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© Uj auditor ellenérizte a cégcsoport
miikédését

Idén (j, egységes tanUsitot valasztott a
cégcesoport az Integralt Iranyitasi Rendszer-
hez kapcsoldéddan. Az (j tanusito szervezet,
a Bureau Veritas Magyarorszag Kft. janius-
ban fejezte be tanusitasi ciklusat. Ennek
soran attekintették folyamatainkat, a KIR,
MIR és MEBIR m(ikodést, majd az egyes
telephelyek és kivitelezési helyszinek
bejarasa soran vizsgaltak a gyakorlati
mikodés megfeleldségét is.

© Megkezddditt a beton alapréteg épitése
az M85-6s Gyér-Enese szakaszan

Méjusban C12/15 beton alapréteg proba-
szakaszanak sikeres megépitése utan
megkezdddtek a betonozasi munkéalatok
az M85-0s gyorsforgalmi Gt Gyér-Enese
kozOtti szakaszan. A szakaszon talalhatd
hidak kivitelezése is latvanyosan haladt
el6re, a gerendazasi munkalatok nagy
része befejez6dott, a palyalemez épitése
pedig hamarosan megkezdddik. A hatralé-
v6 kdzmivek kivaltasi munkait is elkezdtik,
illetve zajlik a betonozas el6készitése az
Enese-Csorna kdz6tti szakaszon.

© ROP-os iitfelijitasi munkak

A Colas Ut Zrt. kdzbeszerzési eljaras soran
megnyerte a ROP EM34 projektkédon futd,
2106 jel(i Gt 35+500-39+240 kilométer-
szelvények kozotti feldjitasat. Az Gtszakasz
Vac feldl kelet-nyugat iranyban jelentés
forgalmat bonyolit N6grad megyében.

A munkalatok Kallé és Verseg 6sszekotd
szakaszan folynak: palyaszerkezet-cserét
és aszfaltsz&nyegezést végziink. A meglévd
vizelvezetd arkok tisztitasa, a burkolt és
foldarkok kiépitése és padkarendezés is
szerepel a teenddink kozt. A kivitelezés
majus elején kezd6dott és varhatéan julius
végén fejez6dik be.

O Budapesti itfelijitasok:

elkésziilt a Madzsar Jozsef utca

A Colas Ut Zrt. befejezte a lIl. kerilleti
Madzsar Jézsef utca felujitasat. A kivitele-
zési munkak idén marciusban kezdédtek
és a befejezési hataridére, majus 31-ére
készlltek el. A felGjitas legfébb célja
- a Madzsar Jozsef utca teljes szerkezet(
Gtpalya-feltjitasan tal - az volt, hogy a
11-es f6ut csomopontjanak atépitésével
el6segitsék az észak feldl érkez6 BKV-auto-
buszok Madzsar J6zsef utcaba val6 behaj-
tasat, igy a 204-es buszjarat menetideje is
kedvezéen médosulhat.

Az atépitések soran a mar megszokott
akadalymentesit6 intézkedéseket is
elvégeztiik. A szegélyeket a jarda csatla-
kozasanal 2 centiméterre leslllyesztették,
az atkel6knél és a buszmegallokban Gj
taktilis burkolati elemek segitik a vakok és
gyengénlatok kozlekedését.

A kivitelezési munkakat a sziikséges
kozmivek atépitése el6zte meg, és a
csomopont atépitésével egy idében az azt
iranyito kozuati jelz6 is atépult. Az atalakitas
soran kivagott fak helyett a keriilet mas
pontjain - a helyi rendeleteknek megfele-
I6en - Uj fakat is Ultettlink.

© Kozmii- és iitépitési munkak Veszprémben
Veszprém Megyei Jogi Varos Onkorméany-
zatanak megbizasabél a Colas Ut Zrt.
veszprémi épitésvezetésége végzi a varos
kdzpontjaban az észak-déli kozlekedési
fotengely kdzm- és Gtépitési munkait.

A beruhazas kozbeszerzésben valdsul meg,
kozel 300 millié forint értékben.

A 2x1 savos, 700 méteres Utszakaszon
két korforgalmi csomépont épul egymastol
100 méteres tavolsagon belll, teljes
kézmikivaltassal (viz, csatorna, gaz,
tavkozlés), a forgalom fenntartasa mellett.
Az épitési szakasz teljes hosszaban (j
parkolékat, jardat és kerékparutat is kiala-



kitunk a kozvilagitas kiépitésével egyltt.
Az épitési munkakat aprilis végén kezdtik
meg, a kivitelezést pedig oktober végéig
kell befejeznlink.

O Gerendaemelés és sajtotajékoztato

az M3-ason

Sajtotajékoztatot tartott a NIF aprilis 17-
én az M3-as autopalya egyik hidépitési
helyszinén. A Dunadjvarosban készlilt
hidgerendakat vasuton szallitottak Bakta-
l6ranthazara, onnan kilonleges trélerekkel
vitték a 4106-os Utnal épllé fellljaréhoz.
Az egyenként 44,8 méter hosszl és

56,5 tonnas gerendak egy 400 tonna
teherbirasl daru segitségével kerlltek

a helylkre.

@ Habosito berendezés az orosi keverdn
Bitumenhabosité berendezéssel lattuk el
az M3-as autdpalya aszfaltigényét Orosrol
kiszolgalé Benninghoven keverélzemet.

A Colas-fejlesztésl berendezést a Nagy
Létesitmények Foigazgatosaganak kollégai
szerelték a keverdre. A berendezés tul van
a probalizemen, az eddig lekevert aszfalt
laborvizsgalatai folyamatban vannak.
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=ule 1. NEW AUDITOR REVIEWS OPERATION
OF THE GROUP

In 2014, the Group decided to appoint a new
joint certifying body to oversee our Integrated
Management System. The new organisation,
Bureau Veritas Magyarorszag Kft., concluded
the certification process in June, which
comprised a review of our procedures, operation
of the EMS, QMS and OHSMS systems, as well
as visits to work sites and facilities in order to
inspect the suitability of actual operations.

2. BASE LAYER CONSTRUCTION GOES AHEAD
ON THE M85 BETWEEN GYOR AND ENESE
Following the successful construction of the
trial field for the C12/15 concrete base layer,
concreting works on the M85 high-speed road’s
Gyor-Enese leg received the green light in May.
Simultaneously, spectacular progress was
achieved on the section’s bridges, where the
majority of girder-installation jobs have been
finished. Building of the deck slabs are soon
to follow. We have also begun relocating the
remaining public utilities, and preparations for
concreting on the Enese-Csorna section are
also in progress.

3. ROP ROAD RECONSTRUCTION WORKS

After successful bidding in the corresponding
public procurement procedure, Colas Ut

was awarded the project marked ROP EM34:
reconstruction of road 2106 between
chainages 35+500 and 39+240. Leading east
from the city of Vac, the route in question is one

Works are under way on the leg connecting
Kallé and Verseg, where we are to replace the
complete pavement structure, including new
asphalt courses. The undertaking also entails
the cleaning of existing drainage ditches,
construction of additional paved and earth
ditches, and the landscaping of shoulders.
Operations were commenced in early May, and
are expected to last until the end of July.

4. ROAD RECONSTRUCTIONS IN BUDAPEST:
MADZSAR STREET COMPLETED

Colas Ut Zrt. concluded the reconstruction of
Madzsar Jézsef Street in Budapest’s District
IIl. Works were kicked off this March, and were
completed by the 31 May deadline. Besides
the comprehensive pavement structure
reconstruction, one of the project’s primary
goals was to provide easier entry into the street
for city buses arriving from the north by re-
designing the interchange of main road 11.
The upgrade is expected to have a favourable
effect on journey times on line 204.

of the busiest traffic corridors in Nograd County.

As part of the scheme, the standard measures
for accessibility were also introduced: curbs
were lowered to 2 cm at sidewalk connections,
and tactile paving surfaces were formed at
pedestrian crossings and bus stops to assist
blind and visually impaired people.
Construction activities were preceded by the
necessary adaptation of the public utilities,
and the traffic light system in the interchange
also underwent modernisation. To replace the
trees cut down during the works, we planted
new trees at other locations in the district, as
required by the local authorities.

5. UTILITY AND ROAD CONSTRUCTION IN
VESZPREM

On commission from the local government, the
Veszprém Engineering Unit of Colas Ut Zrt. is
currently performing public utility- and road-
construction jobs on the city centre’s north-
south traffic corridor. The investment is carried
out under a public procurement scheme in the
value of nearly 300 million forints.

Within 100 m of each other, two roundabouts
are to be created on the 2x1 lane, 700-m-long
road section. Our duties include the relocation
of all public utilities (water, sewage, gas, tele-
communications), while the road cannot be
closed to traffic. Moreover, new parking spaces,
sidewalks, bicycle roads, and a public lighting
network are also to be established along the
entire stretch. The works were launched in late
April, and the completion deadline is the end
of October.

6. GIRDER INSTALLATION AND PRESS EVENT
ON THE M3

On 17 April, NIF held a press conference at one of
the bridge construction sites of motorway M3. The
bridge girders were manufactured in Dunaujvaros
and transported to Baktaloranthaza by railway,
where they were loaded onto special trailers and
hauled to the overpass under construction at the
intersection of the motorway and road no. 4106.
The building units - 44.8 metres long and weighing
56.5 tonnes each - were lifted into place with a
400-tonne-capacity crane.

7. BITUMEN FOAMING DEVICE ON THE OROS
MIXING PLANT

We equipped our Benninghoven mixing plant
located in Oros - currently producing asphalt

for motorway M3 - with a new bitumen foaming
device. The Colas-developed unit was mounted
onto the machine by colleagues from the Major
Projects Division. Operational trials have already
been completed, and laboratory testing of the
produced asphalt mixis currently under way.




FOKUSZBAN

szOveg: Vrabély Robert
fotd: Go-By

2015 masodik felétol
duboroghet a forgalom

MARCIUS 27-EN TARTOTTAK
ALAPKO-LETETELI UNNEPSEGET
A PROJEKTEN.
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MORAHALOM BYPASS TO OPEN FOR
TRAFFIC IN THE SECOND HALF OF 2015

e ]
==lie® On assignment by NIF Zrt., construction

works commenced on the bypass road for
Mérahalom in April 2014. At the ceremony to
lay the foundation, held on 27 March, guests
included government commissioner LaszI6 B.
Nagy, the mayor of Mérahalom, Zoltan Nogradi,
the communication manager of NIF Zrt., Déniel
Loppert, as well as representatives of the
consortium performing the works: Sdndor
Csuforfrom Colas Ut Zrt. and Lérant Juhasz
from Délat Kft.

Running parallel with the state border and
linking Szeged with Bataszék, secondary main
road 55 is an important traffic corridor of the
Southern Alféld and Southern Transdanubian

“ mérahalmi elkeriilé Gt épitésénél né forgalomtdl és a karos kdrnyezeti ha- iﬁglons('j Dluetol|ts poslltlo.r;‘andtalulgn.rmlentt,
2014 &priliséban indultak el a tasoktol. Az elmdlt években rohamosan ‘i,“’a Ita Sf:,p asa Sj'tg”' 'C_Z” N '”ter’
. L. B ) e 2 L national traffic, since it provides access to

kivitelezési munkalatok a Nemzeti fejl6dé varos turisztikai értékei miatt is . R <
. ) . s L PP, ) border crossings to three countries: Nagylak
Infrastruktira Fejleszté Zrt. beruhaza- szukségszeriveé valt a tranzitforgalom ] ) .
. L. . L Y . (Hungarian-Romanian border), Roszke,
saban. A marcius 27-ei alapké-letételi elterelése.

. P ) — Asotthalom, Tompa, and Hercegszanté
Unnepségen jelen volt B. Nagy Laszl6

. . . . (Hungarian-Serbian border), and Udvar
kormanymegbizott, orszaggyulési

epviseis Nograc zokan, moranaom A 7,1 KILOMETER R,
important feature of the route, it covers the

polgarmestere, orszaggylési képviseld, HOSSZ':' l:u NYOM- southernmost permanent crossing point

Loppert Daniel, a NIF Zrt. kommunikacios - the Tiirr Istvan Bridge in the town of Baja -
vezetdje, emellett a kivitelezést végzé VONALON e BN,
konzorcium képvisel6i: Csufor Sandor,
a Colas Ut Zrt.-t4l, illetve Juhasz Lorant

a Délit Kft.-t6l. the city of Mérahalom. Steadily increasing
Az 55-6s szamU masodrend f6ut a congestion highlighted the importance of

dél-alfldi és a dél-dunantali régick egyik  LETESUL. relieving the settlement from the traffic load.
fontos kozdti folyosoja, az orszaghatarral In recent years, Mdrahalom has undergone
kézel parhuzamosan haladva koti 6ssze rapid development, and values of touristic

Up to Mélykiit in Bacs-Kiskun County, the
road passes through only one built-up area:

Szegedet a Dél-Dunantullal. Az orszagha- Az elker(il6 szakasz (j nyomvonalon importance also required the diversion of
tarral valé parhuzamossaga miatt nem épul 7,1 kilométer hosszan, 2x1 savon. crossing vehicles.

csupan orszagos, de hataron atnyuld Az elkerllén harom korforgalmi csomo- The completely new stretch of road is to
jelentéség is az Gtvonal, hiszen harom pont is |éteslil: az elkerild Gt Szeged be built on a length of 7.1 km in a 2x1 lane
orszag hataratkelShelyei is megkozelit- fel6li kezdeténél, az 5432 j. (Bordany- configuration, with three roundabout inter-
heték innen. Szegeden keresztil érhetd Zakanyszék-Mérahalom) 6sszekotd changes. A new, 26-m-long, three-span re-
el a nagylaki (magyar-roman), a roszkei, Gtnal és az Ut Baja feldli végénél. inforced-concrete bridge is to be constructed
az asotthalmi, a tompai és a hercegszan- A Vagoi-csatorna felett egy Gj, harom- by Colas Hungéria Zrt. over the Vagoi Channel.
t6i (magyar-szerb), és az udvari (magyar- nyilasu, 26 méter hosszl vasbeton hidat In addition, we are to plant 944 trees and
horvat) hataratkel6. Az Gtvonal tovabbi épitlink a Colas Hungaria Zrt. kivitelezé- 26,700 shrubs along the carriageway.
jelent6ségét adja, hogy Magyarorszagon sében. A nyomvonal mentén 944 fat és Having won the public procurement procedure,
a legdélebbi allandé koziti atkelési 26 700 cserjét telepitlink. construction works of the Mérahalom bypass
lehetéséget biztositja a Dunan a bajai A moérahalmi elkerilé kivitelezését a are to be carried out by the consortium of
Trr Istvan hidon keresztiil. kdzbeszerzésen nyertes Colas Ut Zrt.- Colas Ut Zrt. and Délit Kft. in the value of over
A f60t egészen a Bacs-Kiskun megyei DélGt Kft. konzorcium végzi nettd HUF 4.6 billion. The project is part of the New
Mélykutig egyediil Mérahalom belteri- 4 633 473 901 Ft értékben. A projekt az Széchenyi Plan and the Transport Operational
letét érinti. A fokozatosan névekvé forgal-  Uj Széchenyi Terv részeként a Kozleke- Programme, with part of the funding coming
mi terhelés egyre inkabb fontosabba dés Operativ Programban (KOZOP) uniés from the EU.

teszi a varos tehermentesitését az atme- forrasok felhasznalasaval valésul meg. |
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Munkahely
képzasek

a Colas Eszakkonél
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TiZFELE KEPZESBEN VESZNEK RESZT A COLAS
ESZAKKO KFT. UZEMVEZETOI, GAZDASAGI,
GEPESZETI ES KERESKEDELMI TERULETEN
DOLGOZO KOLLEGAI ES UGYVEZETESE.



A CEGKOZPONT-
BAN

“ Nemzeti Fejlesztési Ugynokség
altal az Uj Széchenyi Terv Tarsa-
dalmi MegUjulas Operativ Programban
kiirt ,Munkahelyi képzések tamogatasa
nagyvallalkozasok szamara a konver-
gencia régidban” targyu felhivasara a
Colas Eszakkd Kft. 2012-ben nydjtott
be palyazatot. A sikeres elbiralas utan
cégunk ligyvezetése a Tamogatd Szerv
képviseletében eljaré ESZA Tarsadalmi
Szolgaltaté Nonprofit Kft.-vel kozdsen
2013 juliusaban irta ala a tamogatasi
szerzGdést.
A projektben a kovetkez6 képzésekre
nyilt lehetéség a szellemi foglalkozasi
munkatarsaink szamara:

Vezetdi hattér

Helyzetfliggd vezetési technikak

Csapatvezeté kommunikacios

technikak

Pénzligy nem pénziigyeseknek

Technolégia

Adétanacsado

Controlling

KIR, MIR

Szbvegszerkesztés és tablazatkezelés

Angol nyelv

FOKUSZBAN

A pélyazati lehet6ségek sajnos nem
teszik lehet6vé valamennyi dolgozdnk to-
vabbképzését, de célunk, hogy a munka-
idon belll megtartott oktatasokon olyan
j ismeretekre tegyen szert a kivalasztott
24 kolléga, amelyeket a mindennapjaik
soran és a jovében is hasznositani tud-
nak majd a sajat szakteriletikon.

A tréningek nagy része budapesti szék-
hely( feln6ttképzési intézményekben
torténik, de a rendszer rugalmassaganak
és céglink kell6 technikai felszereltségé-
nek készonhetden a szévegszerkesztés
és tablazatkezelés, az angol nyelv és a
csapatvezeté kommunikacios technikak
képzései - szakképzett oktatok bevona-
saval - véllalatunk kdzpontjaban zajlanak.
A projektben a CEK lgyvezetése, lizem-
vezetdi, emellett a gazdasagi, gépészeti
és kereskedelmi terileteken dolgozok
vesznek részt. A kollégak komoly és lelki-
ismeretes hozzaallasat mi sem bizonyitja
jobban, mint hogy az eddig elvégzett
képzések sikerének aranya 100 szazalék!

|
WORKPLACE TRAININGS AT COLAS ESZAKKG

% The project offered the following
courses to the company'’s office workers:
management background, situational leader-
ship methods, team leader communication
techniques, finances for non-financial per-
sonnel, technology, tax advisor, controlling,
EMS, QMS, word and spreadsheet process-
ing, and English language training.
Unfortunately, the specifics of the prog-
ramme did not allow all of our employees to
be enrolled in training classes. Nevertheless,
our goal was to enable the 24 selected
colleagues to obtain new knowledge they
would be able to make good use of during
their everyday work in the future.

The brunt of trainings is conducted in Buda-
pest’s adult-education institutes. As an ex-
ception, the flexibility of the system and the
availability of the required equipment made
it possible for the expert tutors to hold the
word and spreadsheet processing, English
language, and team leader communication
courses at the company’s headquarters.
Executives, plant managers, and personnel
from the financial, equipment and commer-
cial departments are participating in the
project - as a testimony of their devotion and
diligence, the success rate of trainings held
up to this date is 100%.
|
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2010 UTAN MASODSZOR KERULT SOR A FELMERESRE

A CEGCSOPORTBAN.

m apjainkban a fokoz6d6 lzleti ver-
senyben kiemelt szerep jut a maga-
san kvalifikalt munkaerd megszerzésének
és megtartasanak. Kulcsfontossagiva
valt, hogy a vallalatok megismerjék
munkavallal6ik motivacioit és tisztaban
legyenek elégedettségik, esetleges
elégedetlenségiik okaival, 0sszetevdivel,
mert csak az elégedett, j0l szervezett és

képzett emberek jelentenek a vallalat
szamara hozzaadott értéket.

Els6 alkalommal 2010 végén mértik fel
munkavallaléink elégedettségét, melyre
akkor az el6ttlink allé valtozasok miatt
volt szlikség.

2014. aprilis 7-e és majus 20-a kozott
ismét lezajlott a munkavallal6i elégedett-
ség felmérése, melynek az volt a célja,

hogy lassuk, sikerllt-e megtartani vagy
névelni az elégedettséget a korabban
megerdsitett terileteken. Emellett sike-
rilt-e pozitiv valtozast elérni azokon a te-
ruleteken, ahol munkatarsaink Ggy vélték,
fejleszteni szikséges. Ezenkivil tobb Uj
munkatars csatlakozott a cégcsoporthoz
az elmilt idészakban, természetesen az 6
véleményukre is kivancsiak voltunk.
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Idén a részvételi arany - a cégcsoport POZITIVUMKENT és ezzel segitette a cégvezetés munka-
egészét tekintve - 61% volt, ami 26%- ERTEKELTEK jat, hogy munkatarsaink elégedettségét,

kal maradt el a 2010-es felmérés rész- motivaciéjat novelhessiik. Hiszen igy

vételi aranyatol. A felmérés soran az MUNKATARSA'NK’ lehetlink képesek megtartani a legfon-

egyes allitasokon keresztll a kdvetkezd o tosabb eréforrast, amely egy vallalat
témakoroket értékeltiik: HOGY MEGFELELOEN eredményes miikodéséhez szlikséges:
A cég stabilitasa, jovoje a munkavallalékat.
Osztdnzés
Munkakoérilmények, biztonsag
Kommunikaci6, informaciéaramlas
Fejlédési lehetéség

Munkahelyi kapcsolatok, 1égkor Pozitivumként értékelték munkatarsaink EMPLOYEE-SATISFACTION
Szervezeti fejlettség a csapatépitd programokat, vallalati SURVEY AT COLAS
A szervezetben betoltott szerep rendezvényeket és képzéseket is, és azt,
[ ]
Elkételezettség hogy megfe'e'éen stabil a CégCSOpOrt =zl The latest employee-satisfaction
helyzete, munkaellatottsaga. survey was conducted between 7 April and
A valaszokat 1-t6l 6-ig terjed6 skalan Tébben negativumként értékelték a 20 May 2014 with the goal of determining
lehetett értékelni. Osszesitve a beérke- névekvé adminisztraciot, és sokan gy whether we managed to maintain or develop
zett valaszokat, a tablazatban lathaté vélik, a lednyvallalatok, tarsosztalyok the level of satisfaction with respect to pre-
eredmények sziilettek a cégcsoportban. kozotti egylittmiikddés terén is lenne viously reinforced areas. We_‘”e'e alsolc_u”ous
Latszik, hogy majdnem minden téma- még tennivalonk. A kommunikaciéval és whhetherwe w;z.re able'to a(;]hleve a”p05|t|ve
. . L B L change regarding topics where colleagues
koérben névekedett az érték, az egyetlen a tajékoztatassal kapcsolatban is érke- g garding topics W gu
. B . L L . i B L considered development necessary. Further-
visszaesés az elkotelezettségnél zett néhany kritikus észrevétel, és tobb ®
) . e o » o ) more, a number of new co-workers joined the
tapaszt.alhato, e.1m.| o.ssz"efuggesben kritika efté a.z Uj munkaid6-beosztas company in the recent period, and we were
lehet a jelenlegi piaci kérnyezettel bevezetését is. also keen to hear their opinions.
(kdnnyebben talalhatnak Gj munkahe- Nagy 6rom, hogy csokkent azoknak Ratings improved in connection with nearly
lyet a munkatarsak), de lehet ez egy az aranya, akik rovid tavon munkahely- all topics - the only drop is visible in case of
olyan figyelmeztet6 jel is, amelyre valtasban gondolkodnak, és nétt commitment, which may be explained by the
érdemes odafigyelni. azoknak az aranya, akik hosszu tavon current market environment (it is easier for
A szbveges valaszokb6l (mi az, amit az tervezik, hogy a vallalatnal dolgoznak. people to find new jobs), but may also be a
elmdilt egy évben pozitivumként vagy Arra a kérdésre, hogy dsszességében warning sign that we have to take Ser'of‘s'y'
negativumként értékelnek munkatar- milyen tanulsagokat tudunk levonni AS Tepbedmeappareqiipmingrigctalieg
. e . R I o . answers, everyone was pleased about the
saink) az latszik, hogy mindenki orult a felmérés eredményébdl, a valasz "N\ )
L P . Y L . 2013 year-end bonus, similarly to the raise
annak, hogy 2013 végén volt bonusz, kézenfekvd: gy tlinik, jo dton jarunk )

] J ; B > B the employees have received - however, the
ahogyan annak is, hogy volt béremelés az elégedettség novelésében, de még extent of the latter was criticised by some. We
is, a béremelés mértékét azonban tobb van tennivalonk. Ezlton szeretnék also received clearly positive feedback about
kritika is érte. A cafeteriakeret emelése készénetet mondani minden kedves the bigger cafeteria budget and the expanding
és a b6vilo elérhetd juttatasok kore egy- munkatarsamnak, aki a kérddiv kitolté- range of benefits. Our colleagues also wel-
értelmien pozitiv megerdsitést kapott. sével megosztotta vellink véleményét comed team-building programmes and other

company events, and appreciated the stable
position and order backlog of the Colas Group.
- .. 2010-BEN 2014-BEN Some colleagues marked growing adminis-
TEMAKOR KAPOTT ERTEKELES  KAPOTT ERTEKELES trative duties as a negative point, and many
- L thought that room forimprovement still exists
Cég stabilitasa, jovoje 3,6 4.5 with regard to co-operation between different
Oszténzés 3,8 4,0 subsidiaries and departments. We also
received some critical remarks concernin
Munkakorilmények, biztonsag 4,9 4,9 X NN N ) \ &
communication and information flow, as well
Kommunikacié, informaciéaramlas 3,9 4,2 as the introduction of the new organisation of
Fejl5dési lehetdség 4,0 4,4 working houns.

) o Itis a great pleasure to see a drop in the
Munkahelyi kapcsolatok, legkor 3,8 4,3 number of people considering leaving Colas
Szervezeti fejlettség 4,3 4,5 in the short term, while more colleagues are

. planning to commit themselves to the company
A szervezetben betdltott szerep 4,5 4,6 ,
inthe long run.
Elkotelezettség 4,1 3,6
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“ Cervus kdzds vallalkozas 2013
majusaban kezdte meg a felji-
tasi munkakat Szarvason. A Cervust

a Swietelsky Kft. vezeti, tagjai még a
Colas Ut Zrt. és az Integral Epit6 Zrt. is.
A kivitelezési munkak megkezdésekor
derdlt fény arra, hogy a feltjitando6 te-
ruletek ala terveztek egy termalvizveze-
téket. A termalvizprojektnek igy idében

MEGSZEPULT

TERBURKOLT UTCAVA
ALAKULT.

meg kellett el6znie a varoskézpont-
rehabilitaciét, ami varatlan akadalyokat
gorditett a megkezdett kivitelezés elé,
ezért a befejezés az idei nyar kezdetére
tolodott.

Szarvas kdzpontjaban a Kossuth Lajos
utca Béke utca és Deak utca kozotti
szakaszan a meglévé kozlekedési és
parkolasi lehetéségek egy ideje mar

nem elégitették ki a varoslakok igényeit.

A varosrészben ugyanis jelentésen no-

MUNKAINK

vekedett az Uzletek, elarusito helyek és
a vendéglatohelyek szama. A megéplilt
varosi flrdé féhomlokzati traktusahoz
sem készlltek kiépitett parkolok, és

a Szabadsag utca és Kossuth Lajos
utca kozotti kapcsolat sem volt kiépitve
a Csallokoz utcaban. A hasznéalhat6
parkolok szama 6sszesen 45 volt, a
parkoléfeliilet a rossz helykihasznalas
miatt igy atépitést igényelt. Az elkészllt
91 parkol6 mar teljes egészében kielé-
giti a parkolasi igényeket.

A bd egyéves, a vallalkozok és a lakos-
sag tlrelmét is prébara tévé munkalatok
eredményeképpen megszépliilt a belva-
ros Kossuth tere, megujult a F6 tér, és a
Colas Ut Zrt. &ltal felGjitott Kossuth utca
is térburkolt utcava alakult. Uj szint ka-
pott tovabba a Bolza sétany és a Vajda
Péter utcan az O-templom kérnyéke.

A felGjitott teriileteken a Colas Ut Zrt.
épitette ki az Uj kozvilagitasi halézatot,
melyet a pasztorbot tipusu kandelabe-
rek tettek impozanssa.

Az elh(iz6d6 projekten tarsasagunk
kozel 7600 négyzetméter térburkolatot,
1500 folydométer szegélyt épitett meg,
elhelyezett 92 szemétgydijtét,

87 palmadézsat, 6 padot, illetve

80 kerékpartamaszt, emellett elilte-
tett 87 facsemetét.

Az épitészeti elemeket is gazdagon
tartalmazd beruhazas a jovoben tovabbi

4 mészkd csobogbval és 6 klinkertégla-
bél falazott virdagagyassal is gazdagitja
a megujult utcat, melyet az dnkormany-
zat tavlati tervei alapjan sétaléutcava
fognak atminésiteni.

[ e )
ezl Colas Utis putting the finishing touches

on construction works of the Szarvas project.
The project lasted for over a year, and tried

the patience of both citizens and contractors.
As a result, the city centre’s Kossuth Square
was remodelled, while Main Square was also
refurbished, and Kossuth Street received new
decorative pavement built by Colas Ut Zrt. In
addition, the Bolza Walkway and Vajda Péter
Street with the surroundings of the Old Church
are shining with new colours. As an elegant
detail, renovated streets and squares were
made even more pleasing to the eye with the
elegantly shaped lampposts of the public
lighting network installed by Colas Ut.

The company constructed some 7,600 m? of
decorative pavementand 1,500 m of curbs,
and installed 92 trash bins, 87 palm-tree pots,
six park benches, 80 bicycle racks, and planted
87 saplings.

The investment - which also involves several
architectural elements - will enrich the
renovated street with four small limestone
fountains and six flowerbeds lined with bricks.
According to plans of the local government, the
street will be declared a car-free zone in the
future.
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A COLAS UT EPIT

Uj ut épiil OmbOIy

szoveg: Gulyas Gahor
foto: Gulyas Gahor

és az orszaghatar kozot

. Nemzeti Infrastruktira Fejlesztd Zrt.
rendelte meg és a Colas Ut Zrt. volt
a kivitelezéje annak a beruhazasnak,
amiben Osszesen 1481 méter hosszu Uj
kozut épul belterlleten 501 méter, kil-
terlleten 980 méter hosszan.

Az (j Gt Omboly belteriiletén a Szabadsag
téri utcsatlakozastol a 0+175 kilométer-
szelvényig 6,5 méter szélességben
kiemelt szegéllyel épil. A 0+175-0+501
kilométerszelvény kozott 6,5 méter burko-
latszélességben, 1,25 méter széles fold-
padkaval, kilterlleten a 0+501 kilomé-
terszelvénytdl az orszaghatarig 7 méter
szélességben 1,25 m széles foldpadkaval
épul meg az Uj szakasz. A beruhazas
része 40 méter (j aszfaltjarda épitése

is, emellett 75 méter betonjarda szintre
emelése, 23 méter meglévo burkolt arok
lefedése, de nem marad el a kapubeja-
rok alatti atereszek épitése és a meglévo
szikkaszt6 arkok profilozasa sem. Az (it
nyomvonalaba esé harom kozvilagitasi
oszlopot kivaltjuk, védécsbébe helyeziink

OSSZESEN
1481 METER HOSSZU
UJ KOZUT EPUL.

egy elektromos foldkabelt, athelyeziink
egy ivokutat és egy tlizcsapot, és atere-
szeket is épitlink.

A projekten az allapotfelvétel utan geo-
déziai alapponthaldzatot Iétesitettiink, és
kihelyeztik az ideiglenes forgalomtechni-
kat bel- és kilterlleten is. A kilterlleten
emellett befejeztiik a fak kivagasat és az
ott Iév6 novényzet letermelését. Kialaki-
tottunk egy anyagdepohelyet is, ide rakod-
tuk le a Colas Eszakkd tarcali banyajabol
szarmazd, nagyjabol 1500 tonna M56-0s
anyagot. Régészeti fellgyelet mellett
jelenleg javaban zajlanak a foldmunkak,
amelyek soran mar elértik a tikorszintet
és elkezdtlik az M56 bedolgozasat. Ezzel
parhuzamosan a belterileti szakaszon
kibontottuk a meglévé aszfaltburkolatot.

NEW ROAD BETWEEN OMBOLY
AND THE ROMANIAN BORDER

=g
% Colas Utis currently building the
extension of the Ombély access road up to the
Hungarian-Romanian border.

The investment, ordered by the National Infra-
structure Development Co. and carried out by
Colas Ut Zrt., entails the construction of new
public roads on a length of 1,481 m - 501 m
within and 980 m outside built-up areas.

The new stretch of road is to be built with

a pavement width of 6.5 m on the section
between the Szabadsag Square road connec-
tion and chainage 0+501, and a width of 7 m
from there to the state border. The project also
comprises the construction of a 40-m-long
new asphalt sidewalk, level correction of con-
crete sidewalks on a length of 75 m, covering
23 m of existing paved ditches, installation

of culverts under driveways, and the profile
correction of existing infiltration trenches.

An underground power cable will be protected
with sleeve pipes, while a drinking fountain
and a fire hydrant are to be relocated, similarly
to three public lighting posts currently stand-
ing in the way of roadworks.




szoveg: Csige Janos
foto: Lada Péter

. Kozgép Zrt. altal megrendelt
munkak kozil idén Puspokladany
belteriiletén tobb utcat is feldjitunk, és
egy Uj utat is kiépitlink. A Balaton utca-
ban emellett még megépitjliik az aszfalt
koporétegét, lebontunk egy éplletet, és
terliletrendezés mellett gondoskodnunk

kell a csapadékviz-elvezetésrol is. A Szent

LaszI6 utcanal a befejez6 munkak

kozll a padkaépités és tereprendezés
maradt mar csak hatra. A farkasszigeti
Utcsatlakozas atjarhatdésagat biztositd
csomoépont-atépitési munkak teljes egé-

szében elkészlltek, de hatra van még egy

térkoves szervizit kiépitése és a 42-es
f60t egy szakaszanak Ujraaszfaltozasa,
utébbinal egy Uj lehajtésavot is kiépitlink.
Hamarosan elkezdjlik a Mikszath utca
feldjitasat is.

Karcagon a flizesgyarmati atjarot kellett
atépitenlink egy parhuzamos kerékpart

Uj utak

MESZES
STABILIZACIORA
IS SZUKSEG VOLT
A KISUJSZALLASI
SZAKASZOKON.

kiépitése mellett, melyet nemsokara
leaszfaltozunk. Ezutan a magyarkai
bekdtbutat fogjuk a jovahagyott kiviteli
tervek alapjan atépiteni.
Kisujszallason az északi iparterileti
utakat, a kisUjszallasi foldutakat és a
Malom utcat épitjlk ki, melyek eredetileg
sem rendelkeztek szilard burkolattal.
Itt az agyagos talajt mésszel kellett
stabilizalnunk, de révidesen elkezdjik
a palyaszerkezet épitését is.

Piispokladanyban,
Karcagon és Kisujszallason

A COLAS UTIS
RESZT VESZ

A KISUJSZALLAS-
PUSPOKLADANY
VASUTVONAL
EPITESEHEZ
KAPCSOLODO
UTEPITESI
MUNKAKBAN.

NEW ROADS FOR PUSPOKLADANY,

KARCAG AND KISUJSZALLAS

e
% Colas Ut s one of the companies con-
tributing to roadworks related to construction of
the Kistjszallas-Plispokladany railway line.

In 2014, among works ordered by Kozgép Zrt., we
are to renovate a number of streets in the town of
Piispokladany, and we were also assigned with
building a brand-new stretch of road. Our duties
in Balaton Street cover construction of the new
asphalt-wearing course, landscaping, building
demolition and establishment of the rainwater
drainage network. Regarding Szent LészI6 Street,
only the finishing touches are pending in the

form of shoulder construction and landscaping
jobs. Interchange-reconstruction works aimed
atensuring access to the Farkassziget road
connection have been entirely completed, while
construction of a block-paved service road is still
ahead of us, as well as works on main road 42,
where we are to re-asphalt a section and build a
new exit lane. The renovation of Mikszéth Street
issoon to follow.

In Karcag, we were tasked with reconstruction
the Fiizesgyarmat level crossing, which
includes works for a new parallel bicycle road
we are currently preparing to asphalt. As the
next step, the Magyarka access road will

be refurbished according to the approved
construction designs.

In Kislijszallas, Malom Street, earth roads
belonging to the city and to the northern
industrial area are to be upgraded, as they
currently lack hard pavements. At this location,
we had to stabilise the clay soil with lime, to be
followed by construction of the new pavement
structures in the very near future.
|
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. kivitelezési munkat 2013 szep-
temberében nyerte el a Colas

Ut Zrt. A 24 hénapos kivitelezési id6 alatt
7713 méter Gj nyomvonalat épitenek, és
11,5 tonnas burkolatmegerdsitést vé-
geznek 1970 méteren. A szakaszon 6 db
szintbeli csomoépont épiil, ebbdl az egyik
egy O0tagu korforgalom a 76-o0s, 86-0s és
7446-0s utak csomopontjaban. Elkészil
6 db hullamositott acéllemez hid és
felljitjak a Csérnéc és Nadasd patakok
hidjait is. A m{targyépitési munkakat a
Colas Hungaria Zrt. végzi.

Az Gj nyomvonal miatt el kell bontani a
Szarvas Csardat, melynek elsé irasos
emlitése 1765-b6l szarmazik: ,Hegy
allai vendégfogado a Kanizsai és a
Varasdi Posta utak megutkdzésében.”
Mivel a csarda kilonleges értéket kép-
visel, és ez Vas megye utolso csardaja,
a munkak megkezdése utan az a dontés

FOBB MENNYISEGEK JOINT BYPASS SECTION FOR
ROADS 86 AND 76

Féldmunka: 425 000 m?
Ckt alapréteg: 25 000 m?®
Aszfalt: 55000t
Padkaépités: 30 000 m®
Szalagkorlat: 11,5 km

szlletett, hogy az épllet nem tlinhet

el nyomtalanul, hanem Gjra felépitik a
szombathelyi skanzen teriletén. A bon-
tasi munkakat végzo alvallalkozoé kiva-
lasztasa a Savaria Mlzeum iranymuta-
tasanak megfelelen tértént. Oriliink,
hogy a kivitelezés soran igy nemcsak

j értéket hozunk létre - megkdnnyitve
ezzel harom telepulés lakbinak életét -,
de kézremikddhetliink a milt egy darab-
janak megérzésében is.

ﬁ The new road will serve the comfort

of people living in Nadasd, Hegyhatsal and
Katafa.

The works were awarded to Colas Ut Zrt. in
September 2013. Jobs within the 24-month-
long construction period entail the building
of 7,713 metres of new road, as well as
11.5-tonne pavement reinforcement on a
complete length of 1,970 metres. Six single-
level interchanges are to be established on
the section, including a five-leg roundabout
atthe intersection of roads 76, 86 and 7446.
Furthermore, six corrugated-steel bridges are
also to be built, and bridges over the Csérndc
and Nadasd creeks are to undergo reconstruc-
tion. Colas Hungaria Zrt. was assigned with
works on the structures.

The new carriageway requires the Szarvas
Inn - first officially mentioned historically

in 1765 - to be torn down. Since the Inn

is of special historic value, and is the last
remaining establishment of its kind in Vas
County, a decision was adopted following
commencement of the works to rebuild

itata new location in the Szombathely
open-air folk museum. The subcontractor for
the disassembly was selected carefully in
accordance with guidelines laid down by the
Savaria Museum. Having a chance to create
new values, contribute to making life easier for
citizens, while also preserving a piece of our
history is our true pleasure.

A 86-0S FOUT
AZ ORSZAG
EGYIK
LEGFORGAL-
MASABB

KET SZAMJEGYU
FOUTIJA.
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Megujul

szoveg: Stummer Erné
fot6: Nagy Balazs
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A MUTARGY MIND A FOVAROS KOzUTI KOZLEKEDESE,

MIND A MAV INFRASTRUKTURA-HALOZATA ES A KELETI
PALYAUDVAR SZEMPONTJABOL KIEMELT JELENTOSEGU

CSOMOPONT.

. Kerepesi ti ,SzazIabd hid”
feltjitasara kiirt palyazatot a
Kozgép Zrt.-Colas Hungaria Zrt. altal
alkotott KC 2013 Konzorcium nyerte

el tavaly szeptemberben.

A mitargy a legtébb manapsag arra

jaro szamara fel sem tlint eddig, pedig a
Kerepesi Ut és a Keletibe vezet6 sinpar
keresztezésében mar a 19. szazad
masodik felében hid épult. A forgalom
névekedése miatt az 1900-as évek elejé-
re valt sziikségessé a miitargy bévitése,
igy az Uj vasbeton hid mar hat vasuti
vagany folott ivelt at. A Kerepesi Ut kozuti
forgalma mellett a hidon az akkoriban a
Baross térrdl induld goddllsi HEV két sin-
parja is helyet kapott. A felszerkezet tobb

tucat 45x45 cm-es pilléren allo, kis fesz-
tavolsagu, hétnyilasos gerendahidként
épllt. Emiatt nyerte el a P.902 jel( vasuti
aluljaré a ,Szazlabl hid” elnevezést.

A hid felszerkezete a Il. vilaghaborua
aldozatava valt, majd az azt kdvetd
Gjjaépités soran a déli kozati hidat

az eredetitol eltérd, takarékireges
lemezhidként allitottak helyre. A HEV-
vaganyok hidja viszont az eredeti
terveket felhasznalva nyerte vissza az
eredeti alakjat. A mitargyon mostanaig
nagyobb atalakitas nem toértént, csupan
a HEV-vonalakat szamoltak fel az Ors
vezér téri végallomasuk kiépllése miatt.
A cikk megjelenésekor azonban mar
nagy véltozasok indultak el. Befejez6-

dott az északi hidfél elbontasa, és a
Szazlabu végérvényesen eltiint.

A felUjitds mar nagyon idészer( volt,
mivel a vasuti atkelének rendkivil
leromlott az allapota, emellett a rekonst-
rukcié soran gondoltak a fejlesztésre

is, a vasUti vaganyok szamat késébb
akar hatrdél nyolcra is lehet majd emelni.
A nyomvonalak keresztezési szoge
meglehetbsen kicsi, kb. 40°. Ezért a

hid tervezoi egy kéttamaszul alsé palyas
ivhidas megoldas mellett dontottek,

ami a 85 méteres fesztavot harom,
egyenként 12 méter magas acélivvel
szeli at, jelentésen megvaltoztatva az Gt
eddigi latképét. A kivitelezést a kozuti és
vas(ti forgalom fenntartasa mellett két

TATAWAT AWA




A FELSZERKEZET
TOBB TUCAT

45%x45 CM-ES
PILLEREN ALLO,

KIS FESZTAVOLSAGU,
HETNYILASOS
GERENDAHIDKENT
EPULT. EMIATT
NYERTE EL A P.902
JELU VASUTI ALUL-
JARO A ,SZAZLABU
HID” ELNEVEZEST.

Utemben, rendkivil rovid atfutasi idvel
valésitjuk meg. Az Gjonnan épild északi
hidfelet idén novemberre kell forgalom
ala helyezni, ami komoly fejtorést okozott
az el6késziletek soran. A beruhazé
kérésére ugyanis a terlleten a forgalom-
korlatozasokat igényl6 tényleges munka
csak aprilis kozepén kezdddhetett el,
hogy ne legyen id6beni atfedés a féva-
rosban befejez6d6 szamos nagyszabasu
projekttel, mint példaul a kozeli Baross
tér felljitasaval.

Ennek értelmében az amugy is nagy
odafigyelést igényl6 kivitelezésre csupan
hét (!) hénap all rendelkezésiinkre
hidfelenként egy kellemetlenul sziikos
munkaterdleten. A régi hid bontasat és
az acél felszerkezet épitését a Kozgép
Zrt. kollégai, mig az alépitményt és a

csatlakoz6 vasbeton tdmfalszerkezete-
ket a foldmunkaval és Gtépitéssel
kiegészitetten a Colas végzi. A Nagy
Létesitmények Féigazgatosaganak csa-
pata mellett az Utépitési munkarészek
elvégzésében a Colas Ut kollégai allnak
segitséglinkre.

A kbzmdivek kivaltasat és atépitését

- mivel ezek kiemelt fontossaglak a
beruhazas soran - a konzorciumi tagok
koz6s érdekkorben kezelik. A MAV-vaga-
nyok felett a Kerepesi Ut hidja szolgaltat-
ja a kornyék egyetlen athidalasi leheto-
ségét, igy tobb tucat kdzmUiszolgaltatd
is itt vezeti a belvaros felé nyomvonalait.
A szokasos viz, gaz, elektromos stb.
alépitményeken kiviil a honvédségi és
valasztasi hirkozl6 kabelek is itt hizod-
nak. Ezek mellett a vasuttarsasag a hid
alatt vezeti a Keleti palyaudvar teljes
elektromos és foldgazellatd haldzatat
éppugy, mint szamos hirkozld és bizber
vonalat, koztlik az orszagos forgalom-
iranyitasi kozpont gerincvezetékét.

A felsorolt sajatossagok miatt a kivitele-
z€s soran egy napi lebontasi Utemtervet
kovetlink. Ezt télen megeldzte a hianyzé
kiviteli tervek és hatosagi engedélyek
beszerzése. Az id6 rovidsége miatt a
szerz6déskotéssel egy idében elkezdtik
az alépitmény épitési technolégiaja-

nak valtoztatasat is. Ennek soran a
hagyomanyos szogtamfalas felmend
szerkezet(i lemezalapokat egy 0ssze-
metsz6 colopfalas mélyitett sikalapként
képzeltik el. Az atalakitas elénye, hogy
t6bb dolog is elhagyhatéva valik. llyen

a kozati forgalom mellett kialakitand6
10 méter mély, acél szadlemezekkel és

talajhorgonyokkal lehatarolt munkagodor
kiemelése, a talajviz alatti lemezalap
betonozasa és a 2-es metrévonal alagut-
jat 4-5 méterre megkozelité szadlemez
verés-vibralas. Ehelyett egy magasabb
lavirsikrél kisebb kockazattal jaré CFA
cOlopfurasos technolégiat alkalmaztunk,
mellyel a hidféépités ideje a tenderben
kozzétett megoldashoz képest kozel a

felére csokkent.

“CENTIPEDE” BRIDGETO
UNDERGO RENOVATION

% This structure is of high importance,
considering both the road transport of
Budapest and the Hungarian State Railway
Company’s infrastructure network, including
the Keleti railway station.

The reconstruction was rendered necessary
by the largely deteriorated state of the bridge,
and the plan to expand the number of railway
tracks from six to eight. The crossing angle
of the railway tracks and road carriageway

is unusually small: just 40 degrees. Conse-
quently, designers opted for a two-support
through-type arch bridge covering the
85-m-long span with three 12-m-high steel
arches. The new design is set to transform
the appearance of the crossing point
completely.

We have only seven months to complete the
job, requiring utmost care on this very tight
work site. Demolition of the old bridge and
construction of the steel superstructure

are to be performed by colleagues from
Kozgép Zrt., while Colas was assigned with
building the substructure and the adjoining
reinforced concrete retaining wall, including
earthworks and road construction.

MUNKAINK
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A SZENTGOTTHARD
ES KORMEND
KOZOTTI RATOTI
VASUTI FELULJARO
KORSZERUSITESET
A COLAS HUNGARIA
ZRT. NAGY LETESIT-
MENYEK FOIGAZGA-
TOSAGA VEGZI.

“ Rat6ti hid torténete még az 1930-
as évekre nyllik vissza, ekkor
épult ugyanis a harom fétartés, négynyi-
las(, folytatolagos vasbeton szerkezeti
atkel6. Eredetileg az 1910. évi és az
1935. évi hidszabalyrendelet altal meg-
hatarozott hasznos teherre méretezték,
ami 20 tonnas gozekét vagy 2x12 ton-
nas, egy par |6 altal vontatott kocsit és
400 kg/m? megoszI6 terhet jelentett.

A palyabeosztas 1,05+6,00+1,05 m volt.

G
S -
- ‘ﬁ.‘*t1111!1‘m51111 i L

1953-ban a Mélyépitési Tervezd Vallalat
ellen6rz6 szamitast készitett a hid te-
herbirasanak megallapitasara. Eszerint
az atkeld az 1950. évi ideiglenes Koziti
Hidszabalyzat szerinti I/A tehernek
megfelelt, ami 60 t traktor vagy 2 db
24 t tehergépkocsit vagy helyettesitd
megoszl6 terhet jelentett. E szamitas
alapjan a hid a 8-as fodton a fenti
palyabeosztassal megerdsités nélkil
uzemelhetett.

R i

szOveg: Csepin Zsolt
fotd: Csepin Zsolt

A kocsipalya-szélesség novelésére 1992-
ben a TETA Kisszovetkezet felujitasi tervet
készitett, amelyben az eredetileg egy
méter széles jardakat megszintették, és
helyettiik 50-50 centiméter széles sze-
gélyek késziltek kettds vezetbkorlattal.
Ezzel - valtozatlan hidszélesség mellett -
a kocsipalya szélessége 7 méterre nétt.

A hid U] szigetelést és haromrétegii
aszfaltburkolatot kapott, ezenkivil a pillé-
rek oszlopait teljes magassagban 8 centi-
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Division is currently working on the moderni-
sation of the Ratéti railway overpass between
Szentgotthard and Kérmend.

The first plans to widen and reinforce the
bridge were drawn up in 2010, but works
could not receive the green light due to
expropriation issues, which prevented the
overpass modernisation from being carried
out simultaneously with the reconstruction of
the Kérmend-Szentgotthard railway line.

As a technological requirement for the
structure’s reinforcement, traffic on the main
road that crosses here is to be completely
diverted, rendering it necessary to establish
atemporary detour section on main road

8 from chainage 178+200 on the north to
178+632 in the south.

The new 16-cm-thick deck slabis 1.8 m
wider, and is to be installed on the existing
main girders and 20-cm-thick deck slab. The
reinforcement of main girders will be carried
out using carbon-fibre lamellas and rebar
placed into the new deck slab.

On the section affected by the correction,
the width of the adjoining roadbed is to be
increased to match the width of the bridge.
Therefore, the current 9-9.5 m crown width is
increased to 10 m. As the lateral extension
of the embankment and the use of new plots
are not feasible due to the existing retaining
walls, the localised widening must be carried

miatt a munkéalatok nem indultak meg,

igy a hid korszerisitése a Kirmend- outwith small cantilever walls erected on top
Szentgotthard vasutvonal felGjitasaval of the road embankment.
egyltt sajnos nem tud megvaldsulni. |

A hid megerdsitésének technologiai
feltételei kozé tartozik, hogy az épités

idétartama alatt a teljes féuti forgalmat AZ EREDETI PALYA-
el tudjak terelni. Ennek érdekében tere- LEMEZRE

160t kialakitasa szlikséges a 8-as f6it
178+200 km-szelvényétdl az északi,
illetve déli oldalon a 178+632 km-szel-
vényig. A terel60t Kérmend fel6l a vasut-

allomashoz és a kozségbe vezetd utak AMELY A MEG LEV6'

csatlakozasabdl indul. Kozel 190 méter

utén a f8Gt déli oldalan 1évé aszfaltozott NEL 1,8 METERREL
Gt nyomvonalaban halad a vas(ti at- -

jaroig, ezutan a hid alatt a féut északi SZELESEBB-

oldalan Iévé kerékparit nyomvonalat

koveti, majd a Ratoti-patak el6tt kb.

méter vastag vasbeton kopenyezéssel 30 méterrel a jobb oldalon csatlakozik A felUjitas soran az atkel6hoz csatlakozo
lattak el. A feldjitast 1993-ban végezték a féuthoz. Utszakasz szélességét a hosszszelvény-
el. A hid jelenleg is ebben a formaban lze- Az eredeti fétartokra és a 20 centi- korrekcidval érintett szakaszon a hiddal
mel, viszont a korlatok kdzotti 7 méteres méter vastag, meglévé palyalemezre azonos szélességlire kell ndvelni. A meg-
szélesség a 8-as fouton jelentds Gtszl- 16 centiméter vastagsagu Gj palyalemez Iévd 9-9,5 méteres koronaszélesség igy
kiletet és ezzel egyitt balesetveszélyt keril, amely a meglévonél 1,8 méterrel 10 méterre né. Mivel a toltés teljes szé-
jelent, illetve a teherbiras sem felel meg szélesebb. A fétartok megerdsitését lesitésére, Uj terliletek igénybevételére a
az Utkategorianak. mez6ényomatékra szénszalas lamellak- meglévé tamfalak miatt nincs lehetdség,
A fenti hianyossagok és a hid szélesité- kal, a tamasznyomatékokra pedig az a helyi szélesitést az Uttoltés tetejére

se és megerdsitése miatt 2010-ben ké- Uj palyalemezben elhelyezett szamitott helyezett kisméretli szogtamfalakkal

szlltek tervek, de kisajatitasi problémak vasalassal végezzik. oldjuk meg.
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. munkavégzés tavaly szeptember
28-an éjfél utan kezd6dott, ekkor
feszultségmentesitették az elsé harom
épitési Utemhez tartozd Bécsi Gt-Lehel
utca kozotti szakaszt. A repul6rajtot vett
munkalatok elsé kézzelfoghato sikere
sem varatott sokat magara, december
15-én az els6 kotbérterhes hataridét
sikeresen teljesitettik. Ekkorra kellett
tOmegkozlekedésre alkalmas allapotba
helyezni a vonal Arpad hid és Lehel utca
kozti szakaszat. Elkészlilt a végleges va-
ganyzat és fels6vezeték, az energiaella-
t6 haldzat, szerkezeti szinten a peronok
és peronfelépitmények, és a villamosok
tarolasara 100 méter tarolovagany.
Idén majus 3-an Gjabb mérfoldkovéhez
érkezett a feldjitas, sikeresen lezajlott

a prébajarat a Reitter Ferenc utca és a
Bécsi Ut kozti szakaszon, ezutan majus
5-t6l ideiglenesen forgalomba helyezték
a jaratot. A kozleked6k komfortérzetét
az is ndvelhette, hogy Budapesten
elészor a Vordsvari Gton mar fi boritja a
palyat, ezaltal a villamosok kozlekedése
is halkabba valik, kornyezete pedig
sokkal esztétikusabba. A teljes szakasz
mUszaki atadas-atvétele majus 23-atol
janius 22-éig tartott.

A legnagyobb kihivasokat az jelenti,
hogy esetenként sz(ik munkaterilete-
ken kell kiilénb6z6, de egymassal szo-
rosan 6sszefliggd szakagak munkajat
6sszehangolni. Volt olyan munkatertlet,
ahol kb. 6tszaz méteres hosszon 4-5
alvallalkozd kozel szaz fizikai dolgozéval
és két lanctalpas forgokotréval dolgozott
egy id6ben. Szerencsére tapasztalt part-
nerekkel dolgoznak, akik magas miisza-
ki szinten és maximalis rugalmassaggal
tudjak végezni a feladataikat.

A felGjitas kovetkez6 szakasza junius
10-én kezd&doétt, amikor a Kacséh
Pongracz Gt és a Puskas Ferenc Stadion
(Kerepesi Gt) kozti palya felujitasat kezd-
tiik el. Ennek a befejezési hatarideje
idén november 19-e, az atadas-atvétel
lezarasa pedig 2015. januar 18-a.

Az 1-es villamos Puskéas Ferenc Stadion
(Kerepesi Ut) és Kozvagohid kozotti sza-
kaszanak felGjitasa, és a Kozvagohid és
a Fehérvari Gt kozotti Gj villamosvonal-
szakasz megépitése szintén az A-Hid
Epit6 Zrt. és a Colas Alterra Zrt. alkotta
konzorcium feladata.

Ezen a szakaszon idén januar 24-én
kezd&dott el a munka, a Rakoczi hidon.
Az 1995-ben atadott hidon mar szamol-
tak az 1-es villamos meghosszabbitasa-
val, ezért itt mar megtalalhat6 a kijelolt
vaganyzona. A hidpillér két oldalan,

a hid kdzepén |év6 teriileten a helyet
meghagytak a villamosvaganyoknak.

A konzorciumi partner munkasai
kezdték meg a zénaban a villamospalya
lefektetésének elbkészitését.

A Colas Alterra junius elején kapcsoloé-
dott be a munkalatokba. A feladat harom
megalléhely a burkolati szintig valé meg-
épitése és a vaganypalya kialakitasa a
Szerémi és a Hengermalom Gton. A mun-
kak soran az érintett Gtszakaszok is
Gjjasziletnek, burkolatcsere, a parkolok
és a kerékparut kiépitése is a cég teen-

BUDAPESTEN

ELSOKENT

A VOROSVARI
UTON BORITJA
FU A PALYAT.

déi kozé tartozik. Néhany helyen zajvédoé
falakat is épitenek majd. Erdekesség,
hogy az 6budai Vorosvari Gti szakaszhoz
hasonléan a hidtoltésrél lefutd villamos
a Fehérvari Gti végallomasig szintén
flives sinpalyan fog kozlekedni. Az Uj
szakasz 2015 els6 felében készll el.

RECONSTRUCTION OF TRAMLINE 1 CONTINUES

Mo ]
% The tramline reconstruction project

- being performed by the consortium under
Colas Alterra’s leadership - has reached a new
milestone.
3 May 2014 marked another milestone in
the renovation works, as the trial runs were
successfully completed on the section
between Reitter Ferenc Street and Bécsi Road,
making way for the line’s temporary operating
permit on 5 May. Introducing a new feature in
Budapest serving the comfort of passengers,
tracks are lined with grass on Vorosvari Road.
Hence, the operation of the line becomes less
noisy, and such lawns are also pleasing to the
eye. The technical handover of the complete
section took place between 23 May and 22
June, and the next phase of the reconstruction
was kicked off on 10 June, when we com-
menced renovation of the tracks between
Kacsoh Pongracz Road and the Puskas Ferenc
Stadium (Kerepesi Road). The completion
deadline for this stage is 19 November 2014,
whereas the handover procedure is to be
closed by 18 January 2015. The consortium
uniting A-Hid Epit6 Zrt. and Colas Alterra Zrt.
was also commissioned with renovating the
next leg between the Puskas Ferenc Stadium
(Kerepesi Road) and the Kozvagohid public
transport junction, as well as with building
the brand-new tramline section between
Kozvagohid Road and Fehérvari Road.
Colas Alterra joined in on the works in early
June. The assignment covers the construction
of three tram stops up to pavement level and
establishment of the tracks on Szerémi Road
and Hengermalom Road. The affected road
sections will also undergo reconstruction, as
re-paving and construction of parking space
and bicycle roads are all part of the company’s
scope of works. At some locations, new noise
walls are also to be erected. As an interesting
improvement, trains coming down from the
bridge embankment will run on grassed tracks
up to the Fehérvari Road terminal - similarly to
Vérosvari Road in Obuda. The new section will
be completed in the first half of 2015.
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szoveg: Gal Laszlé (forras: Bereg EU NATURA adatlap)
foto: stock

Kom lex arapasztasi es arter rewtahzacms

Fejleszt

“ megval6suld projekt célja a beregi
vizgazdalkodasi és vizkar-elhari-
tasi rendszer atfogo fejlesztése. Ezzel
az arvizi biztonsag fokozasa mellett
tamogatni lehet a teleplilések egyedi
teleplilésrendezési, turisztikai fejleszté-
seit, a térségi, kistérségi vizre alapozott
gazdasagfejlesztési programjait és a
természetvédelmi értékek megbrzését,
vagyis az artér revitalizaciojat.

A 2.01. szamu ,magyar-ukran kdzos
beregi artéri 6blozetet” az arvizektdl

g,

jelenleg kizardlag arvizvédelmi toltések
védik. A vizrendszer teljes terilete 938
négyzetkilométer, melybdl Ukrajna
terliletére, Karpataljara 560 négyzetkilo-
méter, Magyarorszagra 378 négyzetkilo-
méter jut.

A terlilet 99 szazalékban a mértékado
arvizszint alatt van, vagyis az arvizekkel
fokozottan veszélyeztetett. Arhullam ki-
alakulasara az év barmely id6északaban
lehet szamitani, réadasul az elérejelzé-
sek lehetséges id6eldnye altalaban elég

es Beregen

kicsi: a riasztasnal 3-4 nap, a vizszint
elbrejelzésénél pedig még ennél is keve-
sebb, 2-3 nap.

A Fels6-Tisza-vidéken az arvizszintek

az utébbi évtizedekben fokozatosan
novekedtek, és emiatt jelent6s karokat
okoz6 arvizek keletkeztek az elmult 70
évben. Az eddigi arvizvédelmi fejleszté-
sek ellenére az arvizi biztonsag tovabbra
sem megnyugtaté. Tobb elemzés szerint
is a fels6-tiszai arvizvizszintek és vizho-
zamok tovabb emelkedhetnek a jovoben.



A projekt hozzajarul a Vasarhelyi-terv
tovabbfejlesztésének egyik céljahoz.

Ez a részcél az, hogy a kiépitett rendszer
a Tisza teljes hosszaban mintegy egymé-
teres vizszintcsOkkentést tudjon elérni a

mértékadot meghalad6 arvizek esetében.

A tervezett tarozé azonban 6nmagaban
ezt a hatast nem tudja biztositani, de

a rendszer egyik elemeként elésegiti a
tervezett nagytérségi cél megvaldsitasat.
A tervezett fejlesztés Magyarorszagon
kozvetlenlll 19 teleplilést érint, arvizve-

szélyt csOkkentd hatdsa azonban ennél
|Iényegesen tobb, 145 telepllés 250 ezer
lakosara terjed ki 2763 km? terlleten.

A projekt megvaldsulasaval a beregi
tarozoba kivezetett 58 milli6 kobméter

A PROJEKT BEFEJEZESE
UTAN

A TISZA TIVADAR FELETTI
SZAKASZAN

vizmennyiséggel a Tisza Tivadar feletti
szakaszan 50-80 centiméteres tiszai
vizszintcsokkenés érhetd el, a Vasaros-
namény alatti hatas pedig 15-20 centi-
méter kozott valtozik.

A projekt tobblépcsds el6készité munkai
2004-ben kezdddtek. Elséként a koncep-
cio kialakitasat és ezzel parhuzamosan
a természeti él6helyek feltérképezését
végezték el, hogy a lehetd legkisebb
természeti kart okoz6 valtozat valésuljon
meg. A természetvédelmi értékek
figyelembevétele és a természetvédelmi
célok nagy hangsulyt kapnak az arvizvé-
delmi fejlesztésekben. Ennek az az oka,
hogy a térség viszonylag érintetlen tajjal,
jelentds természeti értékekkel rendel-
kezik. A munka ezen részénél a Natura
2000 terlletek kezelbje, a Hortobagyi
Nemzeti Park Igazgatésaga szakmai
iranyité szerepet jatszott.

A projektben megépll az 58 millié
kobméteres beregi arapaszté tarozo
Jand-Gulacs térségében és egy 12 millié
kdbméteres, tobbfunkcids arapasztd
fioktarozé Lonyanal a hozzajuk kap-
¢s0l6d6 ki- és beereszté mitargyakkal,
toltésekkel, egyéb vizgazdalkodasi

és vizkormanyzasi létesitményekkel.
Emellett beszereznek a tarozok tizemel-
tetését segitb arvizvédelmi eszkdzoket
és fejlesztik a monitoring rendszert is.

MUNKAINK

A projekt kivitelezéje a ,Ke-Viz” 21 Zrt.,
a KOTIVIEP'B Kft., a Colas Alterra Zrt.

és a Hidépitd-Special Kft. altal alkotott
konzorcium. A 2014. marcius 26-i
alapkoletétel utan jelenleg az épitési
munkak el6készitése folyik. A toltés és a
mitargyak épitését elorelathatéoan 2014
janiusanak kozepén kezdtik meg.

F6 feladataink:
A tarozo déli toltése
Anyagnyer6 helyek
Tarozétoltést keresztez6 matargyak
Vizbeeresztd mtargy
Megvalosulashoz kapcsolédo infra-
strukturalis beruhazasok és kdzma-
kivaltasok

A kivitelezés befejezésének varhatd
idépontja 2015. szeptember vége.

o e
=zl |n the past decades, flood levels have
been steadily increasing in the Upper Tisza
region, resulting in severe floods inflicting
heavy damages over the past 70 years.
Despite recent flood-control investments,
flood safety is still not reassuring, as a
number of surveys indicate an uninterrupted
tendency of growing flood levels and water
discharge in the Upper Tisza area.

The planned development concerns 19
Hungarian settlements directly - however, it
will provide improved flood protection for
some 250,000 people living in 145 settle-
ments over a complete area of 2,763 km?.
Once the project is completed, the Bereg
reservoir will be capable of storing 58 mil-
lion m?® of water, thus decreasing flood levels
on the Tisza River by 50-80 cm above Tivadar,
and 15-20 cm below Vasarosnamény.

The investment comprises the major
flood-control reservoir with a capacity of

58 million m® between the villages of Jand
and Gulacs, as well as a multi-functional

12 million m® additional reservoir near
Lénya, including the related inlet and outlet
structures, embankments and other water
management and flow-control facilities.

In addition, the acquisition of flood-control
equipment supporting the reservoirs’
operation and an upgrade of the existing
monitoring system also form a part of the
project.
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" ’tr' ben érkezett a céghez Mar
aki j végén sikeres allamvizs
tett valfailkoza’sfejlesztési szakon.
Kezdetben gyakornokként assziszte
feladatokat latott el, majd atkeriilt '
a pénzigyi osztalyra, ahol jelenleg
is a bankgaranciakkal foglalkozik.
Szabadidejét parjaval és barataival
tolti, utazgat és a konyhaban remekel.




MAYER GYULA
EPITESVEZETO

COLAS UT
Gyula 2009 nyaran érkezett
a Colashoz mint épitésvezeto.
Jelenleg az M85 Gyor-Enese
kivitelezési munkait iranyitja.
NGs, a 23 éves David és a 19
éves Maté édesapja. Hobbija
a horgaszat és a kerékparozas




NCS ZSUZSANNA
NZUGYI KONTROLLER

» COLAS ALTERRA

2005 ota erdsiti az Alterra csapatat.
Akkor a 84-es foépitésvezetoség
gazdasagi munkatarsaként keriilt

a céghez, 2013 decembere ota
pedig a Kozmii Igazgatosag pénziigyi
kontrollereként tevékenykedik.

A 13 éves Bence biiszke édesanyja.
Szabadidejét kitolti a csalad, a bara-
tok és a Balaton.



LUKACSNE DUDAS JUDIT
REGIONALIS LABORVEZETO
COLAS HUNGARIA TI
Judit évtizedek o6ta dolgozik az ut-
épitési minoség-ellendrzésben.
A Colas technologiai csapatahoz
2013 tavaszan csatlakozott a Techno-
logia Igazgatosag nyugati regionalis
laborvezetdjeként. Kevés szabadide-
jét csaladjaval tolti, akiket konyhai
remekmiivekkel is elkapraztat.
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FARKASVOLGYI HENRIETTA

GAZDASAGI MUNKATARS

» COLAS HUNGARIA NLFI
2008. marcius elején érkezett a céghez
Szekszardra az M6-0s proj
'sagi csapataba, maj
tatta munkajat az M0-s két sz
Jelenleg Székesfehérvaron dolgozik az
M85-0s Enese-Csorna kozotti szaka-
abad-
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_ COLAS ESZAKKO
A cég Andras elso munkahelye.
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OUR COLLEAGUES

o
é& MARIANN BOGNAR > COLAS
HUNGARIA

Mariann arrived to the company

in 2010, and earned her degree in
enterprise developmentin the end of
June. Atthe beginning, she was trusted
with assistance duties as an intern,
subsequently being transferred to the
financial department, where she is
currently engaged in managing bank
guarantees as a financial administrator.
She spends her time off with her sweet-
heartand friends, and her favourite
activities include travelling and cooking.

_GYULA MAYER B> COLAS UT
yula started working for Colas as a site
nanager in the summer of 2009. He is
in charge of the construction
3y0r-Enese section of the
nd the father
-old
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Tegzesné Adam Barbara és a 15 hénapos Tegzes Adam

Gorbedi Laszl6 és az 6t hénapos Gorbedi Adam
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J'{;f,c:i s gary

Roszik Gabor és az egyéves Roszik Balazs




KITEKINTO

szbveg: Kiss Andrea (forras: hekescsaba.hu)
foto: Jaszendk Zsuzsanna

Talalkozasi pont:

Bekéescsaba,

a Dél-Alfold kozpontja

. ékéscsaba varosa Magyarorszag
délkeleti részén, a dél-alfoldi régio-
ban, Békés megye foldrajzi kozéppont-
jaban, a Kéros-Maros kozén talalhato
Budapestt6l mintegy 200 kilométerre.

A telepulés fontos vasuti és kozlekedési
csomopont, itt talalkoznak a 44-es
(Budapest-Kecskemét-Békéscsaba-
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Gyula) és a Szegedet Debrecennel 6ssze-
koté 47-es szamu féutak.

A varos hatarabdl el6kerlilt régészeti le-
letek tanlsaga szerint a terllet mar évez-
redekkel ezel6tt lakott volt. BEkéscsaba
|étrejottét a 13. szazad masodik felére
tehetjik, nevével el6szor az 1332-37-es
papai tizedlajstromban talalkozunk.

Atelepiilés neve az Arpad-korban mar
hasznalt Csaba személynévbél ered.
Békéscsaba fejlodését jelentdsen eldsegi-
tette az Eléviz-csatorna kiépiilése. A kézi
erbvel készlilt csatornat az 1770-es évek-
6l kezdték épiteni, hogy 6sszekdssék a
két Koros-szakaszt és tobb teleplilést.
Nemcsak az épitbanyag ideszallitasara,



Usztatasara, hanem a késébb megéplilt

- ma mar nem termel6 - Istvan-malom
ellatasara is szolgalt a csatorna. Gyarapo-
do népessége miatt BEkéscsabat a 19.
szazad elején mar Eurdpa legnagyobb
falujaként emlegették. 1841-ben meg-
szerezte a mezdvarosi cimet és a terilet
legnépesebb teleplilésévé valt. Tovabbi

BEKESCSABA

A MEGYEI JOGU
VAROSOK KOZOTT
AZ EGYIK LEGTOBB
ZOLDOVEZETTEL
RENDELKEZO
TELEPULES.

lenduletet adott a varosnak az 1870-es
években a vasUthalozat fejlesztése,
amely bekapcsolta a nemzetkdzi kozleke-
dési hal6zatba.

A kozel 64 ezer lakosu Békéscsaba

1950 6ta Békés megye székhelye.

Az atalakulé varoskdzpontot négy, egy-
masba kapcsolddé tér alkotja. Egyik a
torténelmi emlékhelyekkel rendelkezé
Szabadsag tér, masik a Szent Istvan tér a
varoshazaval - amelynek homlokzata Ybl
Miklés munkaja -, a Fiume Szall6val és a
katolikus templommal, amely az egyetlen
kéttornyl templom a varosban. Harmadik
a Kossuth tér a névado egész alakos
szobraval, a Halaszlanyos kuttal és az
egykori kisvasUt kdzponti allomaséplileté-
vel, az utolsé pedig a Szeberényi tér a két
evangélikus templommal, az Evangélikus
Gimnaziummal és paplakokkal.
Békéscsaba a megyei jogl varosok kozott
az egyik legtobb zoldovezettel rendelkezd
teleplilés. Ligetekkel, viragokkal tarkitott
tereinek, hangulatos sétanyainak kdszon-
het6en az orszag legélhetébb varosai
kozé tartozik, de emellett BEkés megye
legdinamikusabban fejl6dé, legjobb adott-
sagokkal rendelkez varosa. Helyzetébdl
adoddan mind az ipar, mind az oktatas,
kultura, szolgaltatasok terén a legfejlet-
tebb a megye telepilései kozil.

A varoslakok kikapcsolédasat szolgalja

a gyogyvizzel és sportuszodaval is
rendelkezd Arpad fiirds, rendezvények
sokasagaval a Varosi Sportcsarnok,
igényes miivészi munkajaval a nagy maltd
Jokai Szinhaz, a Napsugar Babszinhaz

és a Varoshazi Esték. A varos nagyren-
dezvényei megannyi emlékezetes percet,
orat szereznek a vendégeknek. llyenek a
Csabai Kolbaszfesztival, Csabai Sorfeszti-
val és Cslilokparadé, Békéscsabai Tavaszi
Fesztival, Zenit Nemzetkozi Flvosfesztival
- Zenei ifjusagi talalkozé.

MEETING POINT: BEKESCSABA,
CENTRE OF THE SOUTHERN ALFOLD

[ b
% Békéscsaba is located between the
Maros and Koros Rivers in South-eastern
Hungary’s Southern Alféld (Hungarian

Plain) region, approximately 200 km from
Budapest.

With a population of nearly 64,000, Békés-
csaba has been the capital of BéEkés County
since 1950. The city centre - set to undergo
comprehensive remodelling - is made up

of four interlocking squares: Szabadsag
Square with a series of historic monuments;
Szent Istvan Square with the town hall (with
its facade designed by famed Hungarian
architect Miklds Ybl), the Fiume Hotel, and
the city’s only two-tower church; Kossuth
Square with the statue of Lajos Kossuth, the
so-called fisher-girl fountain, and the station
building of the former narrow-gauge railroad;
and Szeberényi Square with two Lutheran
churches, the Lutheran grammar school, and
vicarages.

Considering Hungarian county capitals,
Békéscsaba is among the leaders when it
comes to the size of green areas. With its
picturesque walkways, squares lined with
flowerbeds, and serene parks, Békéscsaba is
one the country’s most liveable settlements.
Owing to its history and geographical position,
the most rapidly developing city of Békés is
also the primary hub of industry, education,
culture, and services in the county.

KITEKINTO



KITEKINTO

MEGINT MEGDONTOTTUK
AZ EGY EVVEL KORABBAN
FELALLITOTT REKORDJAINKAT.

Idén is lefutottuk:

ULTRABALATON 2014

. sszesen 351 csapat indult az idei
212 kilométeres Ultrabalaton futé-
versenyen, amibél hatot a Colas allitott
rajthoz. A kdvetkezbkben az 6 éiménybe-
szamoldjukat olvashatjatok:

COLAS ESZAKKO (Lechner Istvan):
Idén végre sikerllt, ami tavaly sajnos
nem: hosszas egyeztetések utan hét fével
indultunk el Magyarorszag egyik legna-
gyobb futéversenyén, az Ultrabalatonon

a nonstop valté kategoriaban. A Colas
Eszakké Banyaszoknak ez volt az els6
Leles bevetésiik” egy ekkora megmeérette-
tésen. Mar hetekkel a verseny el6tt elkez-
do6dott a fizikai és mentalis felkészilés,
ami utan egy hisz kilométeres szakaszt

egy(tt futottunk le. A ,probakor” telje-
sitése utan levontuk a kovetkeztetést:
LSracok, menni fog!”

Elérkezett a nagy nap. Tobb széz ember
a Club Aliga terlletén, hangos zene,
éljenzés, hangulat a tet&fokon. A startnal
a csapat egylitt vagott neki a verseny-
nek, de par szaz méter utan atadtuk a
stafétabotot az els6 futdnknak, ezutan
pedig a megbeszéltek szerint elindultunk
a kovetkez6 valtopontokra. Minden
valtéponton nagyon j6 volt a hangulat, a
futdkat buzdité emberek sokat segitettek
egy-egy keményebb emelked6nél. Végil
18:22:04-es id6vel - messze fellilmulva
az elézetesen kalkulalt idénket - teljesi-
tettlk a 212 kilométeres tavot.

Ez(ton is szeretném megkdszonni

a tdmogatast valamennyi kollégamnak,
akik lehetdvé tették a versenyen vald
indulasunkat, és azoknak is, akik elése-
gitették sikeres szereplésiinket, végiil
pedig gratulalok a csapatnak a kitartd
munkaért! Jovore Gjra nekivagunk, és
remélhetbleg még jobb eredményt ériink
majd el!

Futok: Fehérvari Zsolt, Kertész Viktdria,
Lechner Istvan, Béres Dezsd, Csik Zoltan,
Forgacs Richard, Otvés Gabor
Bringasok: Ankli Gabor, Sz(ics Alexandra,
Bekényi Jozsefné

Tamogatok: Bekényi Jozsef, Kapandszki
Rébert



szOveg: Lechner Istvan, Erdds Daniel, Jaszenak Zsuzsanna, Molnar Gergely, Kiss Laszlo

fotd: Jaszenak Zsuzsanna, Nagy Balazs

COLAS ALTERRA (Erdés Daniel):

A futdk nyilvan azért futék, mert tudjak,
vagy legalabbis meg akarjak tudni, mit
vallalnak. Edzenek a megmeérettetésre,
az elérhet6 cél lebeg a szemUk el6tt.
Minden célhoz, igy a Balaton korbefuta-
sahoz is hosszl Ut vezet, ez pedig sokkal
hosszabb, mint az a 212 kilométer. Miért
is j6 hoban, fagyban, sarban, koran
reggel, késé este, melegben, esében, fa-
radtan edzeni? Erre egy Buddha-idézettel
tudnék valaszolni, hiszen egy sportember
szamara nem csak a célba érés jelenti az
0romot: , A boldogsaghoz nem vezet Gt.
Az Gt maga a boldogsag.”

Ahogy az eddigi években, Ggy idén

sem volt egy percig sem kérdéses az
indulas. Az el6estén remek hangulatban
készlltlink szellemileg és lelkileg a meg-
mérettetésre. Az latszott, hogy kivalo
futénapunk lesz masnap, se nem til
hideg, se nem meleg, se szél, se esoé...
kell ennél tobb? A csapat mentalisan és
fizikailag is 100 szazalékos felkészult-
séggel varta a rajtot.

A rajtnal sajnos Gal Laci bokaja kificamo-
dott, ezért ki kellett alinia, helyére Balazs
Adam &llt be. A megtett kilométerek so-
ran mindenki megizzadt, de ez senkinek
sem vette el a kedvét. Az elejét6l kezdve
latszott, hogy jo id6t fogunk futni, etaprél
etapra ndvekedett az elénylink a korabbi
évek eredményeihez képest. A Balaton
fantasztikusan szép hely, a versenyzé-
ket nagyban motivalta a taj, a csapat

és az Uj menetid6 elérése. A célba
hajnali 4:55-kor értlink be 18:04:51-es
idével - mint minden évben - remek
hangulatban, széles mosollyal az amugy
megfaradt arcunkon. Csak sajat magunk-
kal versenyeztlink, és a legnagyobb
0rom, ha sajat magat gyézi le valaki:

az id6eredménytink (j csulcs!

Kilon elismerés jar Kasza Krisztanak és
Erdés Tamasnak, akik az Ultrabalatonon
kerékparral korbetekerték a 212 kilo-
méteres tavot, és Balazs Adamnak, aki

a futas utan két héttel a Tour de Pelso
bringaversenyen szintén korbetekerte a
Balatont.

Futék: Gorbedi Laci, Bartha Arpi, Pappert
Atti, Kereszturi Kata, Vona Szabi, Zeng6
Mark, Szabé Enikd, Bajadi Niki, Balazs
Adi, Erdés Dani

Bringasok: Major Szilvi, Lérant Andris,
Vélgyi Norbi, Halasz Tibi

Logisztika: Budi Erzs6, Németh Ildi,
Kulics Géza, Lérant Andris, Csermak Ivan,
So6s Sanyi

COLAS UT (Jaszenak Zsuzsanna,
Molnar Gergely):

Az egyre kozeled6 Ultrabalaton irant
kiilbndsen nagy volt a lelkesedés a

Colas Ut dolgoz6i kdzt, ezért idén mar
harom - két tiz- és egy 6tf6s - csapattal
indultunk. Idén a dolgozok kozel negyede
vett részt a rendezvényen, amivel futok
és tamogatoik teljes Iétszama elérte a 70
fét. EzGton gratulalunk a futéknak, kerék-
parosoknak, és kdszonjiik a segitséget
minden résztvevonek! Kévetkezzenek az
eredmények:

5 fos csapat: 18:16:08

Futok: Cselédi Néra, Rubus Péter, Toth
Sandor, Téth Tamas, Zsiros Rébert

10 fos csapat (Kelet): 18:24:10
Futok: Bartok Szabolcs, Csufor Sandor,
Gulyas Gabor, Keczan Tamas, Kiraly
Lajos, Kovacs Imre, Lada Péter, Szeles
Gergd, Tamas Adam, Vrabély Rébert

10 fos csapat (Nyugat): 20:29:34
Futok: Banyavari Gabor, Foldesi Csaba,
Kelemen Gergd, Opoczki Sandor, Paz-
mandi David, Szab6 Zoltan, Sz6cs Péter,
Takacs Maté, Varga Roland, Zsiga Gyorgy
Biciklis kisérok: Bodané Csohan
Viktoria, Banyavari Csaba, Gyuricza
Fruzsina, Karacsony Laszl6, Kovacs
Laszl6, Lérinczi Imre, Mata Gabor,
Mayer Gyula, Molnar Csaba, Nagy
Andrea, Pahoki Tamas, Petré Balazs,
Pilisy Péter, Sebestyén Balazs,
Szentgyodrgyi Zsolt, Szilagyi Szabolcs,
Szirdki Sandor, Zsak Melinda
Kerékparos versenyzok: Litvanyi
Karoly, Molnar Gergely, Poszpisek Aniko
Soforok: Angyal Tamas, Bir6 Istvan, Bozo
Zoltan, Kadasné Pacsuta Ildiko, Kisgyoéri
Rudolf, Marki Péter, Nagy Laszl6, Nyeste
Linda, Répasi Laszl6, Sali Gabor, Tamas
Miklés, Varady Balazs, Varga lldiké,
Vibihal Karoly Balazs, Zombory LaszI6
Fotoés: Jaszenak Zsuzsanna

Fozés: Csige Janos, Képiré Janos, Molnar
Ferenc Gyorgy, Tall6si Zoltan, Tasi Zoltan
Logisztika: Fegyvernekiné Kos Julianna,
Kulyassa Laura, Marsi Roland
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COLAS+ (Kiss Laszlo):

A Colas Hungaria csapata, a COLAS+
hatodik alkalommal indult el az Ultra-
balaton futéversenyen. Vannak koztlink
tapasztalt résztvevék és mint mindig,
Lujoncok” is, de egy kdzds volt benniink,
mindannyian izgulva vartuk a rajt napjat.
Az id6jaras is kegyes volt hozzank, ami
megellegezte a jo teljesitményt. A verse-
nyen pedig olyasmi tortént, amire senki
sem szamitott. Mindenki a maximumot
hozva, fantasztikus id6t értiink el:

17 éran belil futottuk le a 212 kilométert!
A 16:56:47-es id6nkkel a 351 csapatbdl a
36. helyen végeztiink. Kdszonet minden-
kinek, aki segitette csapatunkat!

Futeék: Vajkovics Viktoria, Bakti Zoltan,
Gonda Jézsef, Kengyel Adam, Kiss LaszI6,
Lukacs Andrés, Orosz Gabor, Roszik
Gabor, Stummer Erng, Vajkovics Karoly

Bringasok: Juhaszné Savolyi Judit, Vas
Szilvi, Amma Balazs, Csamangb Zoltan,
Kovacs Attila

Bringas kisérok: Balogh Marika,
Belkovics Brigj, Csaszar Krisztina,
Heli Tamas

NO RUNNING OUT OF STEAM:
ULTRABALATON 2014

M ]
=zl Once again, we broke our records set

inthe previous year. Representing Colas,
four teams of ten, one team of seven and one
team of five completed the 212-km-long Ul-
trabalaton running competition around Lake
Balaton, where our runners were up against
345 other squads. As an extraordinary
achievement, the best Colas team finished

in 36th place. Congratulations to everyone!
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szoveg: Matejcsok Zsolt
foto: stock

Elmdu“ U PF projekt

KOZPONTOSITJA A COLAS AZ INFORMATIKAI RENDSZERET.




. agy projektbe kezdett bele
a Colas SA informatikai cége,

a Speig 2012 janiusaban. A cél a Colas
leanyvallalatainal talalhat6 igencsak
eltérd koncepcid alapjan kiépult

A COLASNAL TOBB
MINT 21 000
FELHASZNALOT ES
KOZEL 2000
SZERVERT FOGNAK
EGYSEGESEN
KEZELNI.

informatikai rendszerek egységesitése,
kozpontositasa. A Colas 0sszes telep-
helyén tébb mint 21 000 felhasznalot
és kozel 2000 szervert szeretne a Speig
egy Parizsban talalhaté kdzpontbol
egységesen kezelni.

Néhany telephelylinkdn mar atallitottuk
a szamitogépeket, egyes kollégak mar
UPF-es rendszert hasznalnak. A jelen-
legi egyel6re még egy dszvér rendszer,
az UPF mellett ugyanis mikodtetjiik

a régi rendszereket is, és a szolgalta-
tasok (internet, nyomtatas, levelezés,
JDEdwards stb.) egy részét még onnan
kapjak a felhasznalok. De ennek a
kettéségnek ebben az évben véget kell
vetni. Lassuk, mi lesz mas, ha teljesen
atallunk az UPF rendszerre!

FELHASZNALOKEZELES

A magyarorszagi IT részére megsziinik
a kozvetlen felhasznalokezelés, minden
felhasznaloi jogosultsagi kérés teljesi-
tése (pl. 4j felhasznalo felvitele, jelszo-
mobdositas) és a kdnyvtarjogosultsagok
(ki mit lathat a szerveren) megvaltozta-
tasa Parizson keresztll fog torténni.
Valtozni fognak a felhasznalénevek

is. Ezen tdl a vezetéknév els6 hat
karaktere és a keresztnév elsé karak-
tere fogja alkotni a felhasznalénevet
(pl. MATEJCZ), viszont a jelsz6 érvényes-
sége egy év lesz.

SZAMITOGEPEK

Minden szamitégépet teljesen Ujra kell
telepiteni. Ez azt jelenti, hogy az infor-
matikusoknak minden gépet ,kézbe kell
venni”, ezért ez egy lassu folyamat lesz.
Mivel ez abban az esetben is 3-4 éra,
ha csak munkafajlok vannak a gépen,
ezért az informatikusok a dolgozok
maganjellegl dolgait (zene, csaladi
képek) nem fogjak menteni, mert nincs
ekkora tarolasi kapacitasuk. A telepitési
id6 alatt a felhasznal6 nem fogja tudni
igénybe venni az informatikai rendszert.
Kériink mindenkit, hogy az elére
megbeszElt helyen és idében legalabb
szamitégépe legyen jelen.

LEVELEZES

A Colas a Microsoft Office 365 internetes
alapu levelezérendszerre fog attérni.
Leveleink a Microsoft ,felnéjében” taro-
I6dnak, a fiokméret 50 GB lesz a mostani
200 MB helyett, vagyis évekig nem kell
majd archivalni. Az atallaskor ures fidkot
kap mindenki, a régi rendszerben 1évé
leveleit archivaljuk a gépére.

Az alap e-mail cim colas.com-os végzédé-
s lesz (pl. zsolt.matejcsok@colas.com),
de mindenki megtarthatja a jelenlegi
cimét is aliasként.

A levelezési atallast terveink szerint egy
hétvége alatt, feltételezhetéen valamikor
augusztusban fogjuk lebonyolitani. Az at-
allas utan arra kell figyelni, hogy a torolt
leveleket 14 nap utan véglegesen torlik,
nincs visszaallitasi lehet6ség!

A levelezés az eddigiekhez hasonléan
barhonnan - ahol van internet - elér-
heté lesz.

FAJLSZERVEREK

A projekt soran lecseréljiik a jelenlegi
fajlszervereket (G:, H:, R: stb. meghajtok).
Az (j, mar beszerzett UPF fajlszervere-
ken viszont mar francia szabalyok
érvényeslinek, emiatt nem lehet akarmi
a mappanév és csak angol karaktereket
tartalmazhatnak.

Végtelen mennyiségben alabontott és
jogosultsagaban szabalyozott mappa-
struktira helyett csak két szinten lehet
majd jogosultsagot adni, valahogy igy:
1. szint: PENZUGY

2. szint: KONYVELES (eddig a szintig

lehet beallitani a jogot, és csak az IT
készithet konyvtarat).

3. végtelen szint: a felhasznalé csinalhat
konyvtarat, de ehhez mar mindenkinek
joga lesz hozzaférni, aki a 2. szintre
bejuthatott.

Minden sziikséges adatot a felhasznalo-
nak kell &tmasolnia az (j szerverekre, és
még ebben az évben le kell kapcsolnunk
a most hasznalt fajlszervereket. Azok
tartalma a felhasznalok altal atmasolt
allomanyokon kiviil nem lesz elérhet6 a
jovében.

INTERNET

Az internetre egy Parizsban Iévé ,ajton”
keresztil lehet majd kilépni, emiatt var-
hatéan lassabb lesz a kapcsolat, és sok
olyan oldal is szirve lesz, amit jelenleg
itthon engedélyeztiink megtekinteni.

UPF PROJECT LAUNCHED

o ]
=abw Colasis on course to centralise its

IT system.

The IT company of Colas SA, Speig, launched
a major project in June 2012 with the goal

of standardising and centralising the IT
systems of Colas subsidiaries - a rather
complex task considering that different
subsidiaries’ networks have been designed
and set up according to very different con-
cepts. The project affects every site of Colas,
with over 21,000 users and 2,000 servers;
the plan is to manage all of those users and
servers from a central location in Paris.
User-right requests and the modification of
folder authorisations are to be administered
through Paris, while employees will also be
assigned new usernames made up of their
surname’s first six characters and their given
name’s first character. Duration of password
validity will change to a length of one year.
The project entails a complete software
reinstall on all computers, and a conversion
to the Microsoft Office 365 web-based
mailing system. Primary e-mail addresses
will end with the colas.com domain, but

all colleagues will be allowed to keep their
current address as an alias. The project will
also involve the replacement of existing file
servers, and the Internet will be accessible
through a “door” in Paris.

KITEKINTO
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Kisérleti fazisban

a tolt

LEPEST TART

A ROBBANTAS-
TECHNIKA
FEJLODESEVEL
A COLAS ESZAKKO.

. vtizedek Gta nagy atmérsji soro-
zatrobbantast alkalmaz tallyai lze-
mében az elsédleges kbzetjovesztésre a
Colas Eszakké Kft. A robbantastechnika
fejlodésével és persze a felhasznaloi
oldal mind magasabb elvarasaival azon-
ban egyre korszerlibb megoldasokat
kinalnak a robbantastechnikai cégek.
2014. aprilis 24-én kisérleti robbantast
tartott az Austin Powder Hungary Kft.
tallyai banyankban. A cég a banya
tolt6keverd berendezésével végzett
robbantas komplett kivitelezésére
kapott megbizast, melyet a cég ligyveze-
téje, Foldesi Lorant végzett el. Az el6z6
robbantasokhoz képest - amikor kézzel
helyezik a robban6anyagot a leftrt lyu-
kakba - most tolt6kocsival oldottak meg
ezt a feladatot. Néhany nappal a rob-
bantas el6tt a robbantasvezet6 a tallyai
banya 304-es szintjét az lzemvezet6 és
a termelésiranyitd kollégakkal kdzosen
jarta be és ellendrizte a lyukak allapotat.
A robbantas napjan az idéjarasi viszo-
nyok kedvezden alakultak, széraz,
napos id6ben kezdték el a toltékocsival
a 49 db lyuk betoltését. A két sorban

elhelyezked6 lyukak 4x4,5 méteres
tavolsagban helyezkedtek el, a szokasos
75 fokos délési lyukak kozel 24,5 méter
hosszisaguak voltak. A robbantasnal

az 0sszes robbandanyag mennyisége
8900 kilogramm volt. A korabbi tipusu
robban6anyagokhoz képest a lyuk teljes
keresztmetszetét kitoltétte a Heavy
ANFO anyag. Az alapanyagok keverését
a toltékocsi végezte a helyszinen, igy
robbandanyagga csak a robbantoélyuk-
ban valt, ami nagyban néveli a munka-

szoveg: Kertész Viktoria
foto: Foldesi Tamas

végzés biztonsagat. A robbantashoz
szlikséges a flrdlyuk aljara és a furolyuk
felsé részébe, de még a fojtas ala is
elhelyezni egy-egy nagy brizanciajd TNT
alapu inditotoltényt gyutaccsal egyitt,
igy tehat minden lyukba 2 db NONEL
gyutacs ker(lt. A robbantéhalézat ve-
gyes kapcsolasi volt.

A Kkorilbelll 50 000 tonnas jovesztett
halmaz kiteritett alaku lett, ami a jo
kézetapritas és a kitlin6 robbantas
eredménye. A korabbi robbantasokhoz



képest elényt jelentett, hogy nem kellett
a lyukak viztelenitésérél gondoskodni,
ami a kés6bbiekben jelentésen
csOkkentheti a betdltési idé hosszat.

A tolt6kocsi hasznalataval csokken a
robbandanyagot betolté személyzet 1ét-
szama, ami egyértelmlen csokkentené
a koltségeket. A kivitelez6 javaslatara a
masodik toltékocsis kisérleti robbantast
nagyobb furasi haléval fogjuk kivitelezni.
Amennyiben kevesebb lyuk lefurasaval
és kevesebb robbanbdanyag felhasznala-

saval hasonléan megfeleld lesz a kbzet
kivetési szoge, a robbantott készlet elhe-
lyezkedése, apr6zodasa és mennyisége,
akkor érdemes lesz a tobbi banyankban
is kiprobalni a toltékocsis robbantast.

A kisérleti robbantason a Miskolci
Banyakapitanysag részérdl Virag Istvan
is jelen volt, aki a hatosagi jegyz6konyv-
ben dokumentalta, hogy a kisérleti
robbantas soran a Colas Eszakké Kft.
gondoskodott a biztonsagos munkavég-
zés feltételeinek biztositasarol.

AZ UJ) MODSZER
NAGYBAN NOVELI
A MUNKAVEGZES
BIZTONSAGAT.

EXPERIMENTAL BLASTING
WITH CHARGE-LOADING VEHICLE

o ]
% For decades, Colas Eszakké Kft. has
used blasting sequences with large-diameter

holes for primary groundbreaking in the
company’s Tallya quarry. However, as related
technologies develop and clients keep
presenting higher requirements, blasting
companies are coming up with newer and
more sophisticated techniques.

On 24 April 2014, Austin Powder Hungary Kft.
carried out experimental blasting operations
in our Tallya plant. In contrast with previous
shots - when explosives were placed into
blast holes manually - this work phase was
carried out using a charge-loading vehicle.
Two rows of nearly 24.5-m-long blast holes
were drilled with a 75-degree inclination in a
4x4.5 m pattern, and the weight of explosive
charges added up to 8,900 kg.

Following the detonation, the approximately
50,000-tonne pile spread out evenly due to
appropriate crushing and excellent blasting
techniques. As a positive feature of the new
method, the dewatering of holes was not
necessary, which is expected to shorten
loading times in the future. By applying

a charge-loading vehicle, the number of
charging personnel can be reduced, which
also leads to lower costs.
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Colas telepek 3. rész:

UJ BITUMENEMULZIO- GYARTb .
BERENDEZEST TELEPITETT A COLAS UT T
GYONGYOSRE. i




. Colas magyarorszagi (tépitéseit
teljes egészében, emellett a kils6
piac egy részét a Gyongydson mikodo
Uizemiink latja el killdnbo6z6 fajtaju bitu-
menemulzidval.

Kozel haroméves miiszaki el6készit6 fo-
lyamat és a cégcsoport mashol miikddo
lizemeinek tanulmanyozasa utan sikerdlt

Gyongyoson létrehozni egy (j bitumen-
emulzié-gyarté berendezést, amely az
Uzem jelenlegi és prognosztizalt terme-
Iési volumenéhez optimalizalt technikai
szintre éplilt.

Az Uj berendezés egy régi ATOMIX 2
gyartmanyu kolloidmalmot és annak ma-
tuzsalemi koru kiszolgald berendezéseit
valtja fel. Az el6d6t 1983-ban helyezték
Uzembe, gyartokapacitasa éranként

10 tonna. Becsliletére legyen szélva,
hogy bar eljart felette az id6, maig
Uzemképesen miikodott. Nyugdijazasat
miszaki és gazdasagi okok is indokoltak.
Az Uj gép lelke egy Colas-fejlesztés( és
gyartmanyu kolloidmalom, amelynek
névleges kapacitasa éranként 25 tonna.
A jelenlegi vezérlési megoldas a beren-
dezések motorjainak frekvenciavaltos
szabalyozasaval, valamint az elektromos
flitésrendszerrel generacios el6relépést
jelent az emulziégyartasban.

Az idei és a kOzeljovoben varhatd terme-
Iési mennyiséghez megfeleld vezérl&pul-

AZ EMULZIO EGY
OLYAN KOLLOID,
AMELYBEN EGY
FOLYADEK RESZECS-
KEIT OSZLATJUK
SZET EGY MASIK
FOLYADEKBAN,
AMELYBEN AZ NEM
OLDODIK.

tos megoldast a jovoben elséként ipari
PC-s vezérlésre szeretnénk tovabbfej-
leszteni. Ezzel egy teljesen automatizalt
gyartasi folyamatot hozhatunk Iétre.

COLAS MIXING SITES - PART 3: GYONGYOS

E Colas Ut installs a new bitumen
emulsion plantin Gyongyos.
Our Gyongyos site supplies different types
of bitumen emulsion for all of the Colas road
construction activities in Hungary and part
of the external market.
Following a technical preparatory phase
- lasting for nearly three years - and the
survey of similar plants operating within the
Colas Group, we managed to set up a new
bitumen emulsion plantin Gyongyds. The
facility was built with technical solutions
corresponding to current and forecasted
production figures.
The ATOMIX 2 type colloid mill and its
timeworn supporting equipment were way
past theirtime, but were still operational.
The machine was commissioned in 1983,
and had a production capacity of 10 tonnes
per hour. However, technical and economic
considerations forced us to shut down the
old plant.
The heart of the new machine is a colloid
mill having a rated capacity of 25 tonnes per
hour, developed and manufactured by Colas.
The new control system - using a frequency
converter to regulate the motors - and the
electric heating system means a generation
change in emulsion production.
Qur plans for the future include the replace-
ment of the control panels with an industrial
PC-based control system, resulting in a
completely automated production process.

TECHNOLOGIA ES GEPESZET
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szbveg: Balogh Lajos
fot6: Balogh Lajos

Uj fejlesztésii
hengereket tesztel a Colas

EGYRE OKOSABB HENGEREK ERHETOK EL A PIACON, EZEKET
VETETTE ALA PROBANAK A COLAS.



. megfeleld témorség elérése kulcs-
kérdés az Utépitésben, és ez a
teljes palyaszerkezetre igaz, a foldmuitél
az aszfalt koporétegig. 2014 aprilisaban
harom vezet6 hengergyartd, az Ammann,
a Bomag és a Hamm termékét teszteltiik
a 37-es féut Miskolc és Szerencs kozotti
szakaszanak aszfalt koporétegén és az
M3-as aszfalt kotérétegén.

A nem megfelel6 tomorség és az inhomo-
genitas okozhatja az aszfaltrétegekben
kialakul6 meghibasodasok jelentds

részét, ezért elengedhetetlen olyan eszko-

z0k alkalmazasa, amelyekkel ellendrizni
lehet az tomorités hatékonysagat és
egyenletességét.

A legidealisabb az lenne, ha a hengerek
kozvetlenll tudnanak tomorséget

mérni, de sajnos erre még nem képesek.
Sok mindent tudnak azonban, amibdl

kovetkeztetni lehet a tomorségre, és
mivel a legfontosabb adatokat tarolni

is tudjak, a bedolgozas folyamataban is
dokumentalhat6, az esetlegesen felmeri-
16 problémak utélag kielemezhetbk.

A hengerek GPS segitségével kovetik
nyomon a hengerjaratok szamat, illetve
visszajeleznek a tomorités hatékonysa-
gardl a hengerpalastokban Iév6 gyorsu-
lasérzékelbkkel. Szenzoraik érzékelik az
aszfalt fellleti hémérsékletét, a tomoritd
aggregatok frekvenciajat és amplitidoéjat.
A Technolégiai Igazgatosag a helyszinen
Osszehasonlitd tdmorségméréseket
végzett. Ez azt mutatta, hogy van 6ssze-
fliggés a hengereken megjelend, teherbi-
rasra utal6 (EVIB- vagy HMV-) értékek és a
toOmorség kozott. Az adatok azonban csak
tajékoztato jellegliek, hiszen az aszfalt
felszini hmérséklete nagyban befolyasol-

ja ezeket az értékeket. A hengerek infra

hémérdi csak az aszfalt hémérsékletét
meérik, igy nem kaphatunk megfelel6en
pontos adatokat.

A GPS rendszer nagy segitséget ny(jt a
bedolgozasi technoldgia betartasaban.
Ennek oka, hogy a hengerjaratok szama-
nak pontos kovetése egyenletes tomor-
séget biztosit, mivel se tobb, se kevesebb
nem lehet a hengerjaratszam az elGirtnal,
igy biztositja az allandd minéséget.

A rendszerek alkalmasak a ,taltdomorités”
elkerlilésére is, hiszen ha az EVIB- vagy
HMV-értékek csokkenését észleljlik, a
vibracié kikapcsolasaval elkeriilheté az
aszfaltréteg fellazitasa.

A mindség javitasa érdekében a tobb-
iranyu fejlesztésre helyezi a hangsilyt a
Colas Technolégiai Igazgatosaga.

COLAS TESTS NEWLY DEVELOPED ROLLERS

o
=zl As a general principle valid for all layers

from the earthworks to the wearing course,
achieving the appropriate level of compaction is
a key factorin roadworks. During the construc-
tion of the asphalt-wearing course on main road
37 and the asphalt-binding course on motorway
M3, we tested the products of three leading
roller manufacturers - Ammann, Bomag and
Hamm - in April 2014.

The majority of defects developing in asphalt
layers can be traced back to insufficient
compaction and inhomogeneity; therefore,

itis essential to operate equipment capable

of verifying the effectiveness and evenness of
compaction.

Rollers equipped to measure compaction
directly would present an ideal solution, but this
technology is yet to be developed. Nevertheless,
the latest machines offera number of features

that provide points of reference on compaction.
Since they were also designed to store these
data, the complete process of pavement
construction can be documented, allowing the
detection and analysis of potential problems.
With the help of GPS positioning, the rollers
record the number of roller passes, providing
feedback on the efficiency of compaction
based on values received from the acceleration
gauges installed within the drums. Sensors
measure the asphalt’s surface temperature,
as well as the frequency and amplitude of the
compaction drives.
The Technology Directorate carried out a series
of comparative compaction tests on site, which
proved the existence of a correlation between
values displayed by the rollers indicating
load bearing (EVIB or HMV), and compaction

- naturally, these serve mere information

purposes, as the surface temperature of asphalt
strongly affects the values. The infra-thermo-
meters of the rollers are capable of measuring
the asphalt’s temperature only, thus these data
lack the required accuracy.

The GPS system is a great aid when it comes

to preventing deviations from the pavement
construction methodology, since the precise
monitoring of roller passes ensures an even
level of compaction. Complying with the speci-
fied number of passes results in even quality.
The highly sophisticated systems are also
capable of preventing “over-compaction”:

if we see adrop in EVIB or HMV values,

the loosening of the asphalt layer can be
avoided by switching off the vibration.

In orderto furtherimprove quality, Colas’
Technology Directorate keeps an eye on the
complete range of latest developments.
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fot6: Molnar Gergely
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KAPTAK A RETTENMAIER & SOHNE MAGYARORSZAGI KEPVISELETE ES
A HAPA ALTAL SZERVEZETT NEMETORSZAGI TANULMANYUTRA.

Latogatas

a VIATOP

gyartojanal




A CEG
LABORATORIUMABAN
A GYOGYSZER-
GYARTASTOL

AZ ETKEZESEN AT

AZ UTEPITESIG
MINDEN AGAZAT
MEGTALALHATO.

. rogramunk az Ellwangen kzelé-
ben 1évé Holzmihlében kezd6dott,
a Rettenmaier cég kdzpontjaban.

A cég egyik tulajdonosa, Josef Otto
Rettenmaier kdszontott minket és mu-
tatta be roviden a céget. Ezek utan el6-
adasokat hallgattunk a vilagméretl cég
felépitésérdl és tevékenységérdl. Az at-
épités csak egy része a cég profiljanak.
A VIATOP részletes bemutatasa utan
megtekintettik a cég kutaté és fejlesztd
laboratériumat, ahol a gyogyszergyartas-
t6l az étkezésen at az Utépitésig minden
agazat megtalalhato.

A bemutat6 utan a cég altal kifejlesztett
G-AC 16 tipusu aszfaltkeverékkel ké-
sz(lt utakat néztlink meg. A G-AC-16-ot
Németorszaghan koto- és koporétegként
hasznaljak regionalis és 6nkormanyzati
utakon. A régi burkolat marasa vagy
profilozasa utan altalaban egy réteghen
hasznaljak 4-8 centiméter vastagsag-
ban. Az aszfalt 5,5 szazalék (50/70-es)
bitumentartalommal készll. A magas
bitumentartalom stabilizalasara VIATOP

cellulézrost adalékanyag keril a keve-
rékbe 0,2-0,5 szazalék aranyban. A cél
a hosszabb élettartam, amit az alacsony
hézagtartalom és a magas kétéanyag-
tartalom hivatott biztositani. Az elké-
szllt réteg kivaléan ellenall a folyamatos
igénybevételeknek és deformacioknak,
emellett az egyrétegl terités gazdasa-
gosabb a hagyomanyos két menetben
végzett burkolasnal.

A szeminarium soran még helyi kivi-
telezd cégekkel taldlkoztunk, és megla-
togattunk egy aszfaltkevero telepet is.

A keverételep a Schulz cég tulajdona, itt
egy 6ranként 300 tonna teljesitményi
AMMAN tipusU keverégépet hasznalnak.
A gépet parhuzamos dobbal lattak el,
amellyel nagy mennyiségli - akar 100
szazalékos - martaszfalt-visszaadago-
las is lehet6vé valik. 2013-ban 300 000
tonna aszfaltot kevert az lzem.

Az utolsé napon tébb utat jartunk

be, melyek mind a G-AC 16 tipusu
aszfalttal késziltek. A bejarasok soran
feltlint, hogy az aszfalt felilete nagyon
zart. A kivitelez6k szerint ez a foldm
elzarasa miatt van, igy nem azhat

at. A cslszasellenéllasa kezdetben
nagyon kicsi ennek a tipusnak, amit

két megoldassal orvosolnak. Az egyik a
beépitésnél a felliletre zlizalék szorasa,
a masik a frissen épitett szakaszokon
sebességkorlatozas bevezetése, mig a
felliletrél a bitumenréteg le nem kopik
és igy el nem éri az elvart érdességet.
Az utolsé napon szerencsére lathattuk
az aszfaltot beépités kozben is, és itt is
megbizonyosodhattunk az addig tapasz-
talt eredményekrél.

VISIT AT THE MANUFACTURER OF VIATOP

o ]
% Colleagues from Colas Utand the
Technology Directorate were invited to the study
tourin Germany organised by HAPA and the
Hungarian agency of Rettenmaier & Séhne.

We started our tour at the headquarters of the
Rettenmaier company in Holzmiihle, just outside
Ellwangen, where we were greeted by one of the
firm’s owners, Josef Otto Rettenmaier, who also
provided a briefintroduction to the company.
Subsequently, we participated in presentations
on the organisation and activities of Rettenmaier

- road construction is only a part of the company’s
profile. Following the detailed demonstration of
the VIATOP product range, we visited the firm’s
research and development centre, where all
sectors from medicine to road construction are
represented. Afterwards, we went on to see
some of the road sections built with the G-AC 16
type asphalt mix developed by Rettenmaier.

In the remaining part of the seminar, we had a
chance to meet local construction enterprises,
and an asphalt-producing facility was also
among our destinations. The plantis home to a
300-tonne-capacity AMMAN mixing tower, and is
owned by the Schulz company. The machine was
equipped with simultaneously operating drums,
which facilitates the recycling of high quantities
(up to 100%) of milled-up asphalt. The plant
churned out 300,000 tonnes of hotmixin 2013.
On the last day, we participated in site visits held
atroad sections built with G-AC 16 asphalt. As
we noticed, the surface of the asphalt pavement
was very tightly sealed. As the contractor
explained, this prevents the earthworks from
being soaked, as water ingress can be avoided.
However, the skid resistance of this asphalt type
isvery low. This issue is addressed by applying
two solutions: crushed stone is sprayed onto the
surface during construction, and speed limits
areintroduced on freshly built stretches until

the bitumen layer wears off and the required
roughness is reached.
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Egyre fontosabb szempont

sz6veg: Gonda Jozsef
foto: Benoit Bouveret

a gordulesi zaj

az Utépitésben

. &jus elsé hetében egy burkolati
zajmérési modszerrdl tartott
képzésen vett részt a kdzponti labora-
toérium vezetbje a Colas SA parizsi
campuséaban, a CST-ben.

A CPX (close-proximity) mérése egy
kozel-téri mérést jelent utanfutéval vagy
a kerék kozelében tartékonzolra rogzitett
mikrofonok segitségével. A kdzel-téri
modszer |ényege, hogy egy jarmiire
vagy egy utanfutéra a gumiabroncstél
meghatéarozott tavolsagokra elhelyezett
mikrofonok altal mért jeleket vizsgalja,
amely lehet6vé teszi a gordiilési zaj és

a koporéteg homogenitasanak a kérnye-
zeti kortlményektdl fliggetlen mérését.
A f6 zajforras, a gumiabroncszaj kozel-
sége miatt ez az eljaras szinte teljesen
kiklisz0boli a kdrnyezeti zajt. A mérést

az IS0 11819-2 szamu, , Az Gtburkolatok
kozlekedési zajra gyakorolt hatasanak
mérése, a kozel-téri mérés modszerével”
elnevezésli szabvany eléirasai szerint
kell végrehajtani, mely tartalmazza a
mérdrendszerre vonatkoz6 elbirast is.

A statisztikai (SPBI) zajmérésekkel szem-
ben a CPX modszer elénye, hogy kdnnyen
alkalmazhat6 és gyors adatfelvételt tesz
lehet6vé, a mérések a kijelolt Ut teljes
hosszan elvégezhetdk, és az eredmény
abszollt értéket ad a gordilési zajra.
Ugyanakkor csak kismértékben jellemzi
a nehéz-tehergépjarmiivek zajat, és nem
tartalmaz terjedésre vonatkozé hata-
sokat, a vizsgalati eredmények csak a
kerék/Gt gordiilési zajara korlatozoédnak.
A CPX-mddszer alkalmazasanak szigorl
feltételei miatt jol hasznalhato az Gtbur-

KOZEL-TERI ZAJ-
MERESVIZSGALATON
VETTUNK RESZT

A PARIZSI CST-BEN.

kolatok akusztikai tulajdonsagainak meg-
kozelit6 becslésére és dsszehasonlitasara,
a burkolatok homogenitasanak vizsga-
latara és hosszu tavi viselkedésének
ellenérzésére, és Utadatbanki, s6t kuta-
tas-fejlesztési célok megvalésitasara is.
Mind a CPX, mind az SPB indexmérése-
ket a hazai kozutakon - féleg autopalya-
kon - csak az elmult években végeztek
a szakemberek, mert eddig nem volt
zajkibocsatasi szint mérése. Az Gjonnan
felGjitott autopalya-szakaszoknal a kivi-
telez6knek a forgalmi zaj nagysaganak
mérése jelenleg dnkéntes, tovabbra sem
kovetelmény. Bar az eddig megmért sza-
kaszok jellemzéen SMA aszfaltok voltak,
azok eredményei elég nagy szoérast, 5 dB
kiildnbséget mutatnak, amely a kivite-



NAGY SZORAST
MUTATNAK

A HAZAI UT-
SZAKASZOKON
MERT AKUSZTIKAI
EREDMENYEK.

lezési kilonbségek, vagyis az érdesség
mélysége €s a szabad hézagtartalom-
kllonbségekbdl adodik.

A jelenlegi jogszabalyokban és utugyi
mUszaki el6irasokban nem jelenik meg
a megval6sitand6 utakra, atfeldjita-
sokra ez az akusztikai kovetelmény,
elbirasaink kiegészitésével azonban

kiépithetd egy orszagos adatbank, amely

nagyobb ralatast ad az utak akusztikai

mindségére, mindsitésére. Ha a zajmé-
rési modszereket az GtfelUjitasokra is
kiterjesztik, akkor meg lehet hatarozni
egy értékszintet, amellyel biztosithatok a
zajvédelmi kdvetelményszintek nagyobb
koltségek (pl. zajarnyékold fal) nélkil

is — a kilonb6z6 forgalmu és sebességl
utak mellett.

A Colas CST altal bemutatott méréberen-
dezés hazai alkalmazasaval a befolya-

THE SIGNIFICANCE OF TYRE-PAVEMENT
NOISE IN ROAD CONSTRUCTION INCREASES

% The head of the central laboratory
participated in close proximity noise measure-
ments organised by the CSTin Paris.

In the first week of May, the head of the central
laboratory took partin a training focusing on
tyre-pavement noise measurement methods
inthe CST, Colas SA’s Paris campus.

CPX (close-proximity) measurements are
carried out with a special trailer or with micro-
phones fitted onto consoles mounted close

to the tyres. The essence of the CPX method
lies in the evaluation of signals recorded by
microphones set up ata given distance from
the tyres of the vehicle or trailer. This enables
the measurement of tyre-pavement noise and
the homogeneity of the wearing course while
eliminating environmental circumstances. Due
to the proximity of the main source of noise
(the tyre), this method filters out ambient
noise almost entirely. As opposed to statistical
(SPBI) methods, the CPX technology facilitates
easy application and a fast collection of data,
while measurements can be carried out on

the entire length of the designated stretch of
road, and the results provide absolute values
of tyre-pavement noise. Nevertheless, CPX can
recreate the noise generated by heavy-goods
vehicles only to a certain extent, and does

not provide data on the spreading of sound,

as measurement results are limited to the
tyre-pavement noise itself.

Our goal for the near future is to introduce

the presented equipment in Hungary, and to
make tyre-pavement noise measured with this
technology a condition parameter applicable
to the Hungarian public road network, which
would also promote the spread of low-noise
road surfaces in the country.

so0l6 korulmények és a mér6berendezés
sajatossagainak figyelembevételével a
kozeljovében szeretnénk, ha az ezzel a
modszerrel vizsgalt gordulési (burkolati)
zajszint az orszagos kozuthalézaton is
hasznalhat6 allapot-paraméter lehetne,
és bevezetésével a hazai kivitelezési
szakaszokon is elterjednének a zajcsok-
kentd burkolatok.

TECHNOLOGIA ES GEPESZET




KORNYEZET ES BIZTONSAG

sz6veg: Szakdcs-Fehérviry Gabor
fot6: Nagy Balazs

Idén is ) )
munkavedelmi het
a Colasnal

safet
attitudg

IDEN KERULT SOR MASODSZOR A SAFETY WEEKRE A CEGCSOPORT-
NAL, MELYET VILAGSZERTE JUNIUS HARMADIK HETEBEN TARTOTTAK.

. Colas csoportnal az elmdilt nyolc
évben szamos halalos baleset
tortént olyan munkakon, ahol forgalom
alatt Iévé utakon dolgoztak, ezért az
idei Safety Week kiemelt témaja a
forgalom kozelében végzett munka
biztonsaga volt.

A forgalom kozelében t6rténé munka-
végzés munkabiztonsagi vonatkozasait

orszagonként eltéré szabvanyok és
rendeletek szabalyozzak, melyek
elsésorban a kézlekeddk biztonsagat
hivatottak megovni, és tébbnyire nem
nyljtanak elegend6 védelmet a forgalom
kozelében munkat végz6k szamara.

De akkor ki fog minket megvédeni?

A kozleked6k sokszor még az autépalyan
sem veszik figyelembe a sebességkorla-

toz6 és munkavégzésre figyelmeztetd tab-
lakat és nem mérséklik a tempét, pedig
autépalya-sebességnél egy gazolas szinte
biztosan halalos kimenetel(, ezért minden
t6link telhetd, ésszer intézkedést meg
kell tenniink, hogy dolgoz6ink a forgalom
kozelében is biztonsagban legyenek.
Kollégaink junius 16-20. kdz6tt tobb
mint harminc munkaterileten, irodaban



és telephelyen hallhattak el6adast a

forgalom kozelében térténé munkavég-

z€s biztonsagi kérdéseirdl, ezenkivil
megbizonyosodhattak a munkagépek

A SAFETY WEEK
AZ ANYAVALLALAT
NAGYSZABASU
SAFETY ATTITUDE
ELNEVEZESU KAM-
PANYANAK KIEMELT
RENDEZVENYE.

és teherautok korlatozott latoterérdl,

a munkaarkok megtamasztasanak és

a keverételepeken torténd forgalmi rend
betartasanak fontossagarol.

A Colas magyar dolgozéi havonta
atlagosan 3200 kilométert tesznek
meg vallalati autéjukkal, ezért a kozle-
kedésbiztonsag is kiemelt szerephez
jutott az idei Safety Weeken. Osszesen
110 szolgalati autéval rendelkezé
kollégank vett részt a Hungaroring

és a Zsambék melletti Driving Camp
vezetéstechnikai tréningjén, ahol
migyantaval és vizzel sikositott burko-
latokkal, vizoszlopokkal, rantopadokkal
és bojakkal hoztak nehéz helyzetbe a
vezetbket, hogy legkdzelebb, amikor

KORNYEZET ES BIZTONSAG

élesben torténik hasonl6 eset, ne érje
varatlanul a volannal Ul6ket és kezelni
tudjak a helyzetet.

A Safety Week az anyavallalat nagysza-
basu Safety Attitude (biztonsagos hoz-
zaallas) elnevezésl kampanyanak ki-
emelt rendezvénye, melyben egy héten
at szinte minden a biztonsagos munka-
végzésrol sz6l. Az idei Safety Weeken
nem csak a jol ismert munkavédelmis
kollégak hivtak fel a figyelmet a szaba-
lyokra, hanem az igazgatok is aktivan
részt vettek a programokban, hiszen

a munkaterileten valogatas nélkil
mindenkinek vigyaznia kell magara és
egymasra. Es nem csupan egy héten
keresztil.

ANNUAL SAFETY WEEK AT COLAS

o ]
& The third week of June saw the

a second time.

In the past eight years, several fatal
accidents occurred at the Colas Group
during works on roads open to traffic. For
this reason, the central topic of this year’s

in the close vicinity of traffic.

Standards and regulations for health and
safety aspects of such works vary between
countries. These rules tend to concentrate

ing to provide ample protection for people
working near the flow of traffic. But then
who should protect us?

Even on motorways, drivers are likely

to neglect speed restrictions and signs
indicating ongoing works, albeit running

Group’s Safety Week organised globally for

Safety Week was the performance of works

on safeguarding motorists, while often fail-

someone over at motorway speed almost
certainly leads to fatal injuries. This is why
we have to take all reasonable measures
in our authority to ensure the safety of our
colleagues working close to traffic.
Between 16 and 20 June, our co-workers
attended presentations on safety issues
concerning works near traffic at a total of
over 30 work sites, offices and facilities.
Moreover, their attention was called to the
blind spots of trucks and machines, the
importance of work-trench shoring and
observing the traffic order at mixing sites.
Each month, the Hungarian employees

of Colas spend an average of 3,200
kilometres behind the wheels of company
vehicles, making road safety another key
topic of this year’s Safety Week. Driving
training sessions were conducted for 110

colleagues trusted with company cars at
the Hungaroring racetrack and the Driving
Camp near Zsambék, where emergency
situations are simulated with slippery
surfaces, water columns, skid pads, and
traffic cones. The goal of the training is to
avoid being caught off-guard when facing
an actual emergency situation.
Safety Week is a major event of the parent
company’s Safety Attitude campaign

- during this one-week period, almost
everything revolves around safe working
conditions. In addition to reminders on
regulations by colleagues from the Health
and Safety Department, executives also
played an active role in this year’s Safety
Week programmes, signifying that each and
every one of us is responsible for safety on
the work site - and not only for a week.
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sz6veg: Domhévari Eva fétitkar
fot6: A-Hid Zrt.

Il. Hidak es
Hidépitok Napja

2014. MAJUS 16-AN TARTOTTAK A MAGYAR MUSZAKI ES KOZLE-
KEDESI MUZEUMBAN A MASODIK HIDAK ES HIDEPITOK NAPJAT.

. Hidak és Hidépitk Napja idén het6séget ad az orszag-vilag el6tt vald és Hidépitdk Napjan. Dombéovari Eva,
is egy olyan innep volt, ahol bemutatkozasra. a Hidépitok Egyesliletének fétitkara a
nem csak azokat az alkotasokat 2013-ban a Hidépiték Egyesiilete és rendezvényen adta at a palyazat dijait.
lehet megnézni, amelyeket évtizedes a Magyar Miszaki és Kozlekedési A szakmai zs(ri 15 alkotast biralt el
id6tartamokra hoztunk Iétre, hanem Mdzeum kozdsen hirdetett meg egy két kategoriaban: a Hazank hidjai és a

sajat magunknak mint épitéknek is le- hidmakettépitd palyazatot az I. Hidak Fantazia hid elnevezés( kategoériaban.



» A HIDEPITOK EGYESULETE 2

GZLEKEDESFEILESZTESI
DORDINACIOS
JZPONT

m#.mﬁ]s 16.

A DELUTAN FOLYA-
MAN AZ OBUDAI
EGYETEM DIAKJAI
LATVANYOS
TESZTAHIDTORESI
BEMUTATOT IS
TARTOTTAK.

A kiirasnak megfelel6en mindkét
kategoriaban az els6 harom alkotast
dijaztak, de minden palyazé munkajat
kiallitjak a Magyar M(iszaki és Kozleke-
dési Mizeumban.

A rendezvény kilonlegessége volt
Gyukics Péter fotomiivész A Duna hid-
jai cim( kiallitasanak megnyitéja, ahol
szamos, a hidakrol készllt varazslatos
képet tekinthetett meg a kézonség.

A miivész kdnyvében igy vall a hidakrél:
,Nekem, a fotésnak a legnehezebb
feladat lattatni a sokszor szigorl szer-
kezetekben rejt6z6 szépséget. Mert

az utaz6 hasznalja a hidakat, atrobog
rajtuk, am gyakran a szembedtld
szépséget sem latja. Talan nem is
gondol ra, hogy ezeknek a tajaknak a
mérndkei is torekedtek és torekszenek
tajba ill6, esztétikus »mitargyakat«
tervezni, épiteni.” A kiallitas még két
honapig lathaté a Magyar Miiszaki és
Kozlekedési Mizeumban.

A rendezvény érdekes szinfoltjai voltak
a nagysatorban helyet kap6 kiillonb6z6
jatékok és bemutatok. Az érdekl6dék

a helyszinen Leonardo da Vinci kilon-
leges hidszerkezetét épithették meg
ragasztas, szogelés és csavarozas
nélkill, de azt is lathattak, hogy miként
lehet egyszer(, otthoni étkezési tész-
tabél hidat épiteni. A délutan folyaman
az Obudai Egyetem didkjai latvanyos
tésztahidtorési bemutatot is tartottak.
A szabadtéri program a szakma jatékos
hidépit6 versenyével folytatédott a ma-
zeum el6tti téren. Itt a szakembereknek
egységes feltételek mellett, adott idon
belll olyan hidat kellett épitenilk, me-
lyen aztan valamennyien at tudnak men-
ni a ,vizbeesés” veszélye nélkil. Az idei
verseny Ujdonsagat a csapatok dsszeté-
tele jelentette: minden csapatban volt
egy tervezd, kivitelezd, megrendeld, mér-
nok, oktatd, egyetemista és a hatésag
részérdl is egy f6. Ezlton is gratulalunk
minden résztvevo csapatnak!

Varunk mindenkit jovére, 2015-ben is a
Ill. Hidak és Hidépitdk Napjan!

SECOND BRIDGE BUILDERS’ DAY

[ e
% The second Bridge Builders’ Day was
celebrated in the Hungarian Museum of
Science, Technology and Transport on 16
May 2014.

Continuing the tradition, the organisers’
goal was not only to present the structures
created for the upcoming decades, but

also to provide an opportunity for us, the
constructors, to introduce our profession
and ourselves.

Atthe 2013 event, the Bridge Builders’
Society and the Hungarian Museum

of Science, Technology and Transport
announced a model bridge-building contest.
Eva Dombdévari, the Society’s secretary, pre-
sented the prizes at this year’s festival. The
professional jury evaluated 15 works in two
categories: Hungarian bridges and “fantasy
bridges”. In accordance with the rules of the
contest, prizes were presented to the top
three contenders in each category, but all of
the models will be put on display inside the
museum.

The exhibition of photographer Péter Gyukics,
entitled “Bridges over the Danube”, was one
ofthe event’s gems. As the artist explains

in his book: “For me, the man behind the
camera, the greatest challenge is to show

the grace in these structures that are often
harsh and strict. Travellers use the bridges,
speed across them, but rarely stop to admire
their striking beauty. The fact that engineers
seek to design and build these bridgesin a
way to fit them into the environment probably
doesn’t cross their minds.” The exhibition can
be visited in the Museum of Science, Techno-
logy and Transport for another two months.
With games and interesting presentations
inside, the big tent proved to be one of

the most colourful locations. As one of

the various activities, guests could build

a special bridge structure designed by
Leonardo da Vinci, without using any glue,
nails, or bolts. Visitors also had the chance
to learn the secrets of creating bridges from
simple household pasta. In the afternoon,
students of the Obuda University held a
spaghetti-bridge display.

Outdoor programmes included the cheerful
bridge-building contest for professionals.
Within a settime frame and a standard set

of rules, competing teams had to create
structures able to bear the weight of the mem-
bers without the danger of falling. As a new
element of this year's competition, the groups’
composition was strictly defined: each squad
had to have a designer, contractor, client,
engineer, teacher, university student, and a
representative of the authority in the lineup.
Our congratulations go out to all the teams!
See you in 2015 at the third Bridge Builders’
Day!
|
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szoveg: Cseh Zoltan
foto: Ress Andrea, Erdei Jozsef

Kulonleges latogato
killonleges kérese Tallyan

GEPKEZELONK HELYETT EGY AFGANISZTANI

P . . o ]
VETE RAN U LT A 100 TO N NAS M O NSTR U M =abe nstead of our machine operators,
a veteran from the war in Afghanistan took the
VO LA NJA H OZ wheel of this 100-tonne behemoth.
. Our Caterpillar dumpertruck serving in the
Tallya quarry has recently been the focus of
considerable attention. In addition to posing as
the background for a number of photographs,
the machine was featured in various TV
. Tallyan szolgalatot teljesité Cater- lepetést kigondol6 feleségtdl sem idegen, programmes. This time, we were approached
pillar démperiink az utbbi idében hiszen Andrea maga is katona. Egy ilyen with a rather unusual request for it.
igen nagy népszeriiségnek érvend. Tobb nem mindennapi meglepetést nem Andrea Ress wanted to prepare a special
. . . . - L surprise for her hushand’s 40th birthday by
tv-mUsorban is szerepelt, és nemegyszer akartunk elrontani, igy a Colas Eszakkd N\ )

) A h . . o organising a test drive of the truck. The man
szolgalt mar kivalo fotohattérként a gép, engedélyezte a domper vezetését. of the day, Daniel Ress, gained experience
nemrég azonban egy egészen szokatlan Daniel nagy alma volt egy munkagép with heavy machinery in Afghanistan, where
kéréssel fordultak hozzank a démperrel vezetése, amely majus 9-én valt valora. he served as a sergeant of the Hungarian
kapcsolatban. Az Ginnepelt boldogan {ilt be a démper contingentand drove armoured vehicles. Being
Ress Andrea nem mindennapi meglepe- fulkéjébe, hogy vezesse kicsit a szaz- BOACIRE NG WTENE RO BUEINE NIy

) ol J L service herself. Driving our off-highway truck
tést szeretett volna okozni férjének azzal, tonnas monstrumot. Aznapra raadasul was a long-time dream of the decorated
hogy hazastarsa a 40. szlletésnapjan egy robbantast is sikerllt beszerveznlnk, veteran, and his dream finally came true on
vezethet egy dompert. Az innepelt nem igy egy tovabbi latvanyos eseménnyel Friday, 9 May. Fortunately, we also managed
mas, mint egy 2010-ben Orosz Zoltan gazdagithattuk a killonleges sziiletés- to organise a rock-blasting operation for the
vezérérnagy &ltal kitiintetett katona, napi eseményt. fam‘i dsy,tseéving ?5 snt?]c(ijditionatl TpeCtaC'e

. oz P . 0 celebrate Daniel’s birthday in style.
Ress Daniel. Ress Afganlsztantian Oru[unk, hcigy eleget"t?dtunk tc?nm’a We were glad to il the birthday wish and
szerzett tapasztalatot a nagy gépek kérésnek, és hogy kilonleges élménnyel organise this very special treat for a highly
iranyitdsaban, az 6rmester pancélozott tudtunk megajandékozni egy harctéri experienced serviceman of the Afghanistan
harcjarmiiveket is vezetett a kozép-azsiai tapasztalatokkal rendelkezd, Afganisz- theatre.

orszagban. A szolgalat egyébként a meg- tanban szolgal6 katonat. |
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