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© Megiijult a COLAS UT Zrt. honlapja.

A formai és tartalmi szempontbdl is fel-
Gjitott oldal valtozatlan elérhetdséggel,

a www.colasut.hu cimen talalhaté. Az oldalon
friss hirekkel és a munkak térképes megjele-
nitésével tajékoztatjuk a tisztelt l1atogatokat.

©  ACOLAS-Eszakkd Kft. Tallyai Gzemében
zajvédo falak épultek az lizemi zajszint csok-
kentése érdekében egyes tord és osztalyozo
berendezések korll.

© ABudapesti Miiszaki és Gazdasagtudomanyi
Egyetem Epitomérnéki Karanak tanszékvezetdi
oklevéllel és Vasarhelyi Pal-emlékéremmel
kdszénték meg a COLAS-HUNGARIA-nak azt
a kimagasl6 tdmogatast, amellyel hozzaja-
rultunk a kar oktatasi és kutatasi szinvonala-
nak emeléséhez.

O Acsepeli gerinciit 1-es iitemében

a COLAS-HUNGARIA hidépitsi megkezdték
az Uj HEV-hid épitését, amely a régi nyom-
vonalon épll, de alatta 2x2 savon haladhat
majd a forgalom.




VALTDOZATOK
AZ lll.lEnM
SZEREPERE

KIEHLT TAHOGATOX

ING B #Dalida Deloitte. @

.....

U

-
cGY N Es?a%q(

A valsag
kﬂrmﬂu}'ﬂsui

Magyararszagi cégek
rai lg

l

istai

HIREK

- AFIGYELO CIMU GAZDASAGI
HETILAP GONDOZASABAN MEGJELENT, maevarorszia

CEGEK RANGLISTAIT TARTALMAZO TOP 200 KIADVANYBAN A COLAS-HUNGARIA

CEGCSOPORT A 2009. EVI KONSZOLIDALT NETTO ARBEVETELE ALAPJAN AZ ELOKELO

48. HELYET FOGLALJA EL. A KIADVANYBAN SZEREPLO EPITGIPARI CEGEK TOPLISTAJABAN EZZEL AZ ELSO HELYEZEST

ERTUK EL, MEGELOZVE A KORABBAN OSSZEVONT KONSZOLIDALT FORGALOMMAL SZEREPLO, KONKURENS CEGEKET.
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szoveg: Edes Csaba
fotd: Nagy Baldzs

Masfél éev -

életében

EVVEGEN LESZ
MASFEL ESZTENDOS
A COLAS-ALTERRA.

AZ AKKORI ATALAKULAS SORAN
FAJDALMAS ALDOZATOKAT
KELLETT HOZNI, MERT A TAVALY!

GAZDASAGI HELYZET MEGKIVANTA,
HOGY A BESZUKULT PIAC HATASARA CSOKKENTSUK
A KOLTSEGEKET, CSOKKENTSUK A LETSZAMOT.

A MEGMARADT CSAPAT LELKESEN, ELKOTELEZETTEN
DOLGOZOTT, HOGY UJRA REGI FENYEBEN

szép eredmé-
nyeket, de ugyanakkor nehéz kiizdel-
meket is tartogatott a cég szamara. Bar
szakértdk szerint a gazdasagi valsaghol
mar kilabal6ban vagyunk, sajnos
a 2010-es év még nem ezt bizonyitotta.
A munkak megszerzésében nem mindig
voltunk sikeresek, a vart beruhazasok
palyazati kiirdsai elmaradtak vagy elhd-
zodtak, és j6 par esetben visszavontak
a palyazatokat. Mivel kevesebb kiiras
jelent meg, annal tobb versenytarssal
kellett szembenézniink. Egyre kevesebb
fokara egyre tobb eszkimd vadaszik.
Eredményességlink megbrzése érde-
kében 0j miszaki megoldasokkal, tobb
alternativa kidolgozasaval prébalunk
elényhoz jutni. Folyamatosan keressiik
azokat az Uj piaci szegmenseket, Uzlet-
agakat, amelyekben nagyobb sikerrel
palyazhatunk.
A sok munka, befektetett energia azon-
ban jelent6s sikereket is eredménye-

RAGYOGHASSON AZ ALTERRA.

zett. U], és az Alterra Kft.-t6l 4thozott,
kivalé minéségben, hataridére atadott
munkainkkal bizonyitotta a tarsasag
szakmai elhivatottsagat, erejét. Ez az
egyik meghatéaroz6 tényez6 jovénket
illetéen, mert erre mint szilard alapra,
lehet épiteni.

Egyik fontos munkank, a tavaly nyaron
atadott tiszaroffi tarozé jol vizsgazott.

A tavaszi nagy es6zések utan kialakult
arviz miatt janiusban megnyitottak

az arapasztd zsilipjeit. A vésztarozéd
feltltésével 10-15 centiméterrel tudtak
csOkkenteni az aradé Tisza vizszintjét,
igy nem okozott nagyobb karokat az
arviz a foly6é Szolnok kornyéki szakaszan.
2010. augusztus 2-an - egyéves sikeres
prébalizemi mikodés utan - a fopol-
garmester jelenlétében, Unnepélyes
keretek kozt atadtuk a Csepel-szigeten
a kozponti szennyviztisztité telepet.

A Budapesti Kézponti Szennyviztisztitd
Telep (BKSZTT) Kozép-Kelet-Eurdpa leg-



nagyobb kérnyezetvédelmi beruhazasa
volt, mellyel Budapest egy nap alatt
keletkez6, 600 ezer kbbméter szennyvi-
zébdl napi 350 ezer kbbméternyit lehet
biologiailag kezelni.

Biuszkén tekintlink egy, a mar emlitett
BKSZTT beruhazashoz kapcsolodo, nem
mindennapi feladat sikeres végrehaj-
tasara, nevezetesen a sodorvonali be-
vezetésre, amely a telepi tisztitott vizet
kivezeti a Duna sodorvonalaba. Ez cé-
glnk torténetének eddigi legnagyobb
kils6 atmérdjd (3000 mm), sajtolhatd
vasbeton cs6bdl épult vezetéke.

A BKSZTT kapcsol6dé létesitményei
koz6tt szintén elkészilt a szennyvizelve-
zetd és -kezel6 rendszer részeként ha-
rom szennyvizatemeld: a kelenfoldi, az
albertfalvai és a ferencvarosi atemeld
telep teljes koril kapacitasnovelése.
Még 2007-ben kezd6dott a Févam

tér és a Kalvin tér atépitése a 4-es
metroépitéshez kapcsolddoan. A 2009.
évi Févam téri aluljard és 2-es villamos
lizembe helyezése utan ez évben befeje-
z6dott a Févam tér és a Kalvin tér teljes
felszini rendezése. Az Gjonnan kialakitott
park, sétalé utca, disz- és Gtburkolatok,
atépitett, illetve megépitett aluljarok
szépen illeszkednek Budapest belvaro-
sanak arculataba.

2009 decemberében nyertik el a mis-
kolci varosi villamospalya fejlesztésének
projektjét. Ez év majusatél dolgozunk

a feladaton, és a jol szervezett csapat-
munka eredményeképpen november el-
sején, az Utemtervnek megfelel6en Ujra
jar a villamos az elsé szakaszon a Tiszai
palyaudvar és a Vasgyar kozott.

2010 szeptemberében megtortént

a cégen bellli ,vallalategyesités”.

A budadrsi telephelyen befejez6dott az
»NLI” (nagy |étesitmények igazgatosaga
-szerk.) éplilet bovitése, igy lehetévé valt,
hogy a harom igazgat6sag mellett itt,
Budadrson kapjon helyet a Sibrik Miklos
utcai kézpont is. Ez a Iépés nemcsak
koltségesOkkentést jelent, hanem az
egyes egységek kozotti kapcsolattartas
is egyszer(ibbé valt.

A 2011-es esztendé is keménynek igér-
kezik. Jov6beli terveinket az dvatossag,
megfontoltsag jellemzi. Bizunk abban,

hogy az orszag gazdasaga tuljutott

mar a mélypontjan, talan megjelennek

a varva vart kiirasok, és megélénkil az
épitdipar. Az ALTERRA felkésziiltségéhez,
képességeihez méltd szerepvallalassal
kiveheti részét a feladatokbdl.

Ez az év a konszolidacio jegyében telt,
2011 az Gjra épitkezés éve kell, hogy
legyen. Nem szabad, hogy a varhaté ne-
hézségek kedviinket szegjék. Optimistan
tekintsunk a jovébe!

Biztos vagyok benne, hogy a csapat a t6-
retlen akarassal és a téle megszokott
szorgalommal, erényeit megcsillogtatva,
nyertesen kerdl ki a hullamvolgybél.
Jovonk alapja a folyamatban Iévé mun-
kak eredményes kivitelezésének, elsza-
molasanak befejezése. Tapasztalataink,
szaktudasunk, elszantsagunk és a kell6
Osszefogas minket tdmogat.

Jelenlegi teendbnk az, hogy terveink alap-
jan teljesitslik a 2010-es esztendét. Vé-
gezziik a munkankat a legjobb tudasunk
szerint, hatékonyan és kivaléan, figyelve
kérnyezetiinkre, magunk és munkatéarsa-
ink biztonsagara, egészségére.

Kérem minden munkatarsamat, tovabb-
ra is tegyen meg mindent a sikerért,

a jovonkeért!
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AYEAR AND A HALF IN THE LIFE
o b2
Fzalie COLAS-ALTERRA Zrt. will be 18 months
old at the end 0f 2010. The last year and a half
witnessed great results, but also produced some
very difficult times for the company.
We have not always succeeded in winning
tenders; often the tenders we anticipated
were either not called, were late, or were even
canceled. Since there were fewer tenders than
before, we had much fiercer competition to beat.
However, lots of work and invested energy paid
offin the end. The company demonstrated
its professional devotion and strength with
a number of successful projects - both new and
inherited from Alterra Kft. - delivered on time and
with top quality. We are proud of these projects:
the delivered Tiszaroff reservoir, the Csepel
sewage-treatment plant and related Danube
inlet, the pump stations, and the reconstruction
of Budapest'’s Kalvin Square and Févam Square
in conjunction with the construction of metro line
4. Our largest project this year was renewing the
tram line of Miskolc, where our well-organized
team has met all delivery milestones so far.
The year 2011 also promises to be tough, and
our plans for the future will be characterized
by carefulness and caution. We trust that the
Hungarian economy is now recovering from the
global economic crisis, and perhaps we can
anticipate positive changes and expect new
tenders in the near future as a consequence
of the construction industry’s revival. We hope
that COLAS-ALTERRA may also make its fair
and worthy contribution to the fulfillment of
prospective tasks. It turned out that 2010 was
a year of consolidation, and 2011 may again be
a year of building. We cannot afford to let the
anticipated hardships discourage us - we must
be optimistic about the future.
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~Egyutt kell megtennink
z erofeszitéseket”

Interju




KOLOZSVARI GYULAVAL,
A COLAS-HUNGARIA ZRT. nvucpisea

VONULO VEZERIGAZGATOJAVAL A SZAKMABAN
ELTOLTOTT CSAKNEM NEGY EVTIZEDROL, Az epitoipar

HELYZETEROL ES AZ OSSZEFOGAS FONTOSSAGAROL BESZELGETTUNK.

Amikor 37 évvel ezelétt mun-
kaba allt az Egri KozUti Epité Vallalatnal,
mik voltak a tervei, gondolta volna, hogy
egyszer egy orszagos cégcsoport veze-
téje lesz?

1973-ban végez-
tem a Budapesti M(iszaki Egyetemen,
és mint milvezetd helyezkedtem el az
- allami tulajdonban Iévé - Egri Kozuti
EpitS Vallalatnal. Abban reménykedtem,
hogy idével magasabb beosztasokba
kerilok, de az, hogy egy vallalat igazga-
t6ja legyek, fel sem merdilt bennem, az
teljesen elképzelhetetlen volt. Abban az
id6ben parttagsagra és komoly politikai
tamogatottsagra volt sziikség ahhoz,
hogy valaki magas beosztast kapjon.
En pedig mindig tavol &lltam a politikai
kOroktol.

Mennyire volt jellemzé az
akkori korra, hogy valakibél hat év alatt
termelési osztalyvezet6-helyettes lehet?

Az 1970-es évek-
ben kevesebb felséfokl végzettségli
kozépvezetd volt a kivitelez6 vallalatok-
nal, mint most, ezért a szorgalmasabbak
néhany év utan elSrébb keriilhettek. En
1976-1977-ben, a 25-0s fout egri atke-
I€s egy jelentBs szakaszanak atépitését
iranyithattam 6nalléan, amit minden
bizonnyal sikeresen lattam el, mert
nem sokkal a munka befejezése utan
lettem a vallalat termelésiosztalyvezeto-
helyettese. Két év muilva kineveztek
a cég egy nagy egységéhez terlleti
vezetének. Kisebb médositasokkal eb-
ben a beosztasban voltam az 1980-as
évek elejétdl csaknem husz évig. Kbzben
a rendszervaltas idején, 1990-ben val-
lalatunkat is privatizaltak. EI6bb az oszt-
rak Hamberger, majd 1996-tél a COLAS
lett a tulajdonos. Az 1990-es években
az altalam iranyitott Gyongyosi Fémér-

nokség egyre nagyobb 6nallésagot vivott
ki maganak. Miutan eredményeink
rendre jok voltak, senki sem sz6lt bele
a munkémba, azt csinalhattam, amit
én helyesnek tartottam. Talan ekkor
érezhettem igazan fénoknek magam.
Nagyon szerettem azt az idészakot.
Hogyan élte meg, hogy egyre
magasabb poziciokba kerlilve a miiszaki
ratermettségrél egy idd utan a gazdasa-
gi és pénzligyi talpraesettségre tereld-
détt a hangsuly?

2002 februar-
jaban minden el6készités nélkil biztak
meg a - privatizaciokor atnevezett - Egri
Utépits Rt. iranyitasaval. Gazdasagi és
pénzugyi ismereteim igen szerények
voltak. Szerencsére 6rokoltem egy kivalod
gazdasagi igazgatdt, Halasz Janost, aki
az elsd perctél mellém allt. Minden fon-
tos, véllalatot érinté dontést kdzdsen ele-
meztink ki. A sok-sok, gyakran késé es-
tébe nyllo, kdzos szamolas, valtozatok
elemzése, latolgatasa persze faraszto
volt, mégis szép emlék maradt szamom-
ra. Az esetenként bonyolult szamitasok
elvégzéséhez nagy segitség volt, hogy
mar koran - fiaim segitségével - jartas-
sagot szereztem a szamitastechnikaban.

Mire a legbliszkébb az elmult
évtizedekbdl?

2002 és 2007
kozo6tt hat évig voltam az EGUT vezér-
igazgatéja és ez palyafutasom legszebb
idészaka. Kinevezésem utan harom
tapasztalt vezet6 allt mellém, Bir6 Istvan
és Boncz Zoltan terlleti igazgatok, és
a mar emlitett Haldsz Janos. Mi négyen
szerveztik Ujja a nehéz helyzetben 1évé
EGUT-at. Terlleti fomérndknek 30-32
éves, szakmailag felkészllt fiatalokat
neveztlink ki. Miutan a vezetdk teljes
bizalommal voltak egymas irant, ez
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RETIRING CEO OF COLAS-HUNGARIA
o b
=zl Mozaik: Did you ever think that you would
one day be heading a national company group?
Gyula Kolozsvari: | graduated from the Budapest
University of Technology in 1973, and started
working for the Eger Public Road Construction
Company as a foreman. | was certainly hoping to
make progress in the company, but never thought
I would become a company director.
M: What are you most proud of in recent decades?
GyK: Between 2002 and 2007 | was CEO of EGUT,
and this was the best period in my career. The
almost-familial company gained strength gradu-
ally, and slowly but surely became a key player
inthe road-construction industry, particularly in
eastern Hungary and Budapest. We moved into
expressway-development projects and built two
sections of M3, and participated in building the
M5 and MO expressways.
M: How easy was it to keep abreast with new
technologies?
GyK: The company group has always been at the
forefrontin the application of new technologies.
In recent years we have introduced a number of
environmental technologies developed by COLAS
in France. | hope that with the future recovery
from the global economic crisis, our customers
will also join us in our environmental endeavors.
M: Looking back from here, what would you say
was the hardest period?
GyK: It was the past six months. In 2010, the
greatest shock COLAS-HUNGARIA sustained
was the “M6 tsunami” - this occurred when
our largest-ever project, worth HUF 72 billion,
was completed in March this year, and we
subsequently realized that the return on our
investment was significantly lower than expected.
But regardless of the poor M6 performance, our
situation would still be grave anyway because the
exceptionally wet weather of 2010 put us behind
schedule in the implementation of a number of
large-scale projects.
M: In the past 37 years, did you make any
decision that you may have later regretted, or
now think would have been better had you
pursued a different course of action?
GyK: | am the kind of person that likes to make
swift, yet careful and thorough, decisions. | have
always been prepared to fight for the principles
I believe in. However, when the final decision
was contrary to my ideas, | did not eat my heart
out, but quickly got overit and encouraged
my colleagues to do their best to achieve our
common objectives.
M: Under the current economic situation, what
can we do to keep young colleagues motivated
and supported?
GyK: The basic conditions for the next period
of success are given, since our subsidiaries
are professionally sound and ready. We have
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a bizalmi viszony révid idén belll a cég
teljes terliletén altalanossa valt. Az egy-
séges, mar-mar csaladias céglinkkel
fokozatosan az Gtépités meghatarozd
kivitelezojévé er6sodtiink, kildndsen
Eszak-Magyarorszagon és Budapesten.
Bekapcsolodtunk az autdopalya-épitések-
be, két szakaszt épitettiink M3-on, részt
vettliink az M5-0s és az M0-as autépa-
lyak épitésében is.
J6 érzés, hogy sikerilt ,megfertézni”
a szakma szeretetével a nagyobbik
fiamat, remélem, hogy 6 is sok 6romét
talalja majd a hivatasaban.

On szerint miben valtozott
a legnagyobbat az elmult 30-40 eszten-
dében az épitbipar?

A munkagépek,
jarmivek és az alkalmazott techno-
I6giak - az élet egyéb terlleteihez
hasonléan - fokozatosan fejlédnek,
korszer(isddnek. En mégis valami mast
emelnék ki. Az 1970-es, 1980-as, de

taldn még az 1990-es években is a meg-
rendel6k a munkakat megtervezték,
a munkateriletet el6készitették és az
esetek nagy részében realis befejezési
hataridéket allapitottak meg. Az utébbi
tiz évben gyakran olyan feladatokra kell
palyaznunk, ahol a tervek hianyosak,
a munkaterilet kisajatitasa, régészeti
feltarasa nem mindig rendezett. A kivite-
lezés kdzben ezen akadalyok leklizdése
rengeteg energiat lekot, sok felesleges
vitat eredményez.

Az Uj technolégiakkal mennyi-
re kénnyen lehetett Iépést tartani?

Cégcsoportunk

az (j technolégiak alkalmazasaban,
bevezetésében mindig is élen jart.
A COLAS Franciaorszagban kifejlesztett
technolégiaibél tobbet bevezettiink az
utébbi években. Az Gj, kdrnyezetvédelmi
szempontbdl elényds technoldgiak
altalanos elterjedésére - sajnos - csak
abban az esetben van esély, ha ol-
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csobbak, mint a korabban alkalmazott
megoldas. Remélem, hogy a gazdasagi
valsag megszlinésével megrendeldink
csatlakoznak kornyezetvédelmi torekvé-
seinkhez.

Visszatekintve, melyik volt
a legnehezebb id6szak?

A legnehezebb
az utolso fél év volt. 2008 elején
lettem a COLAS-HUNGARIA vezetdje.

A kornyezet kedvezétlen valtozasa,

a gazdasagi valsag miatt a cégcsoport
drasztikus atszervezésére kényszerl-
tlink. Cégek 0sszevonasa, a létszam és
eszkOzparkunk jelentés csOkkentése,
adminisztracios feladatok kézpontosi-
tasa voltak a legfontosabb I€pések. Azt
reméltem, hogy a koltségeink jelentbs
csOkkentésének hatasara 2010-ben
egy Ujabb sikeres idészak kezd&dik.
Véarakozasaimmal szemben 2010-ben
a COLAS-HUNGARIA nehézségei meg-
maradtak, s6t talan még nagyobbak is,
mint az el6z6 két évben.

A COLAS-HUNGARIA szaméara 2010-
ben a legnagyobb megrazkddtatast az

»,M6 cunami” okozta. A cégcsoportunk

eddigi legnagyobb, 72 millidrd Ft értékd
munkajat ez év marciusaban fejeztiik

be. A befejezéskor derllt csak ki, hogy

a munka eredménye lényegesen keve-
sebb, mint ahogy azt koradbban terveztik.
A kedvez6tlen M6-os eredmény nélkil

is nehéz helyzetben lennénk, mert
2010-ben, korabban altalam nem ta-
pasztalt csapadékos id6jaras, tobb nagy
munkank tervezett Utemda kivitelezését
lehetetlenitette el.

Ma a jo épitdipari cégek is egy keskeny
Osvényen haladnak, melyrél, ha lelépnek,
tovabbi nehézségekre szamithatnak.

A COLAS-HUNGARIA-nak szélesitenie

kell ezt a mezsgyét, és tovabb kell el6re
haladnia annak reményében, hogy a ko-
zelben nyugalmasabb korilményeket
biztosito tisztasra leljen.

Volt-e az elmdlt 37 esztendd-
ben olyan déntése, amire most vissza-
tekintve Ugy gondolja, nem kellett volna
meghoznia, vagy mashogyan kellett
volna déntenie?

Mindig az a fajta
ember voltam, aki gyors, de megfontolt



doéntéseket szeretett hozni. Elveimért
az ,utolsé csepp vérig” kiizdottem. Ha

a végso6 dontésnél mégsem az én elkép-
zeléseimet fogadtak el, nem tiprédtam
tovabb, gyorsan lezartam magamban az
Ugyet, és a kdzdsen meghatarozott cél
végrehajtasara buzditottam munkatar-
saimat is.

Az EGUT igazgat6jaként a decentralizalt
iranyitas hive voltam. Megbizhat6 veze-
tétarsaimnak nagy 6nallésagot biztosi-
tottam, kevésbé tartottam hatékonynak
a folyamatos ellenérzést.

A COLAS-HUNGARIA vezetGjeként sok
olyan munkatars ker(lt iranyitdsom ala,
akiket korabban csak felliletesen ismer-
tem. Oket is bizalmamba fogadtam, és
kozosen fogtunk a cégcsoport atszerve-
zéséhez. KOzullk néhanyan visszaéltek
ezzel a bizalommal, és kihasznaltak a ve-
zetésemre jellemzé felllletes kontrollt.
Ez hiba volt.

Jelen gazdasagi helyzetben
mivel lehetne tartani a lelket a fiatal
kollégakban?

A kévetkez6
sikeresebb iddszak alapfeltételei adot-
tak, hiszen szakmailag leanyvallalataink
felkésziltek. Minden terlleten kivald
szakembereink, korszer( eszkozeink
vannak. Amit nagyon fontosnak tartok,
az a cégcsoporton bellli egység tovabbi
erbsitése. Fel kell sorakozni az Uj vezetés
moge, és egyltt kell megtenni az eréfe-
szitéseket. Ha széth(izas van - ami itt-ott
fellitotte a fejét az elmdlt években -,
akkor az nagyon megneheziti a munkat.

Mi fog leginkabb hianyozni
a COLAS-bol?

Erre meghatott-
sag nélklil nem tudok valaszolni. A cég
37 éven keresztll a masodik otthonom
volt. Hiadnyozni fognak a munkatarsak,
a vitak, a sikerek, a kudarcok, Ggy egyutt
az egész.

Milyen érzés, hogy egyik nap-
rél a masikra egyszer csak alig csorég
a telefonja?

Tobb tervem is
van, és bizom benne, hogy siker(l kiala-
kitanom egy nyugodtabb, tartalmas, de
mégis érdekes életvitelt.

El6szor is rendet kell raknom az

otthoni hivatalos iratokban, melyeket
a budapesti albérleti évek alatt bizony
elhanyagoltam. Feleségemmel - aki min-
dig nyugodt csaladi hatteret biztositott
szamomra - sok-sok utazast terveziink.
Sok pétolni valénk van Magyarorszag
felfedezésébdl. Nagy 6romom tovabba,
hogy mar most hét unokank van, szeret-
nék a késbbbiekben vellik is tobb id6t
tolteni. Végll pedig nagy szerelmem
a régi konyvek gyljtése, van egy szép kis
kényvtaram is. Szeretnék részletesen
foglalkozni néhany kedvenc témammal,
a gorég mitoldgiaval, az 6kori Roma
torténetével, na és természetesen Na-
péleonnal. Megprébalom ugy feldolgozni
ezeket a témakat, hogy azok masok sza-
mara is elérhetbek legyenek az internet
segitségével.

Milyen kapcsolata alakult ki
utoédjaval, Sokorai Istvannal?

Mar 2010 ele-

jén eldélt, hogy nyugdijba megyek 62
éves koromban, és a tulajdonossal ko-
z6sen kezdtuk el keresni az utédomat.
Az elsé perctdl kezdve részt vettem
a kivalasztasban. 2010. szeptember
elejétél hat hétig dolgoztunk egyditt
Sokorai Istvannal, gyakorlatilag egymas
mellett, remélem, hogy nagyon jél.
Igyekeztem mindent megmutatni, ami
a cégcesoport miikodéséhez sziikséges,
és igyekeztem felhivni a figyelmet
minden nehézségre. A kivalasztaskor
is azt gondoltam, a k6zd6s munka alatt
pedig megbizonyosodtam réla, hogy
a COLAS-HUNGARIA (jj igazgat6ja
nagyon markans, hatarozott elkép-
zelésekkel rendelkez6 vezetd, aki
Otleteivel Uj iranyt és Uj lendlletet vihet
a cégcsoportba. Ujra hangstlyoznam,
hogy a cégcsoport munkatarsainak fel
kell sorakozni az Uj vezeté mogott, mert
a remélt fellendilést k6z6s munkaval,
O0sszefogassal lehet elérni.

Az egész cégcsoport, valamint a Mo-
zaik szerkesztésége nevében halasak
vagyunk Kolozsvari Gyulanak a COLAS
csaladi korében eltoltott évtizedekeért,
az odaado munkaért, a kitarto precizi-
tasért, végiil pedig az interjiért, amivel
megtisztelt benniinket. Koszonjlik!

FOKUSZBAN

excellent experts and modern equipmentin

all areas. What | consider very important is the
reinforcement of unity within the company group.
The new management needs support, and we
must work hand in hand. With divisions amongst
ourranks - a recently emerging phenomenon -
work becomes really difficult to do.

M: What will you be missing most about COLAS?
GyK: | cannot answer this question without

being overcome by emotions. For 37 years, the
company has been my second home. | will miss
my colleagues, the debates, the successes, and
failures - just about everything.

M: What’s your relationship like with your
successor, Istvan Sokorai?

GyK: | knew when he was elected that the new
director of COLAS-HUNGARIA was a leader with
very clearvisions, whose ideas could give the
company group new direction and fresh momen-
tum; the six weeks we spent working together only
helped reinforce this conviction. | would like to
emphasize that employees must present a united
front with the new leader, because our expected
boom and prosperity can only be achieved
through joint work and united efforts.

On behalf of the entire company group and the
editorial board of Mozaik, we are grateful to Mr.
Gyula Kolozsvari for the many decades he has
been with the COLAS family; for his devoted work,
perseverance, and precision; and finally for the
interview he has honored us with. Thank you!
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A COLAS-ESZAKKO KFT.

2010. NOVEMBER 2-AN HivaraLos,

A SAJTO NYILVANOSSAGA ELOTTI GEPATADO UNNEPSEGET

TARTOTT TALLYAN.

a MAG
Zrt., Arindex Kft., HUNTRACO Zrt.,
METSO Minerals GmbH, MFL GmbH,
FK-RASZTER Epitd Zrt., valamint
a COLAS-HUNGARIA Zrt. voltak. A média
képvisel6i koziil az MTV miskolci szer-
keszt6sége, a Kulcs Magazin, a Borsod
Online, valamint a Magyar Epité Férum
jelent meg.
A gépatadas tajékoztatdjara a Vincellér
Hazban kerllt sor. Cseh Zoltan lgyveze-
t6 Or kdszontdje és altalanos ismertetdje
utan Sipos Istvan miszaki igazgaté
Ur részletes tajékoztatdja hangzott el.

A projekt soran a palyazati forrasok
felhasznalaséaval tortént eszkdzbeszer-
zéseket és beruhazasokat lzemekre
lebontva ismertették. A beszamoldk
utan a projekttel és a tarsasaggal
kapcsolatban a jelenlévék kérdéseket
tehettek fel.

A gépatadas masodik részében a tallyai
Uzemben megtortént a CATERPILLAR
773F tipusd merev vazas domper lzem-
be helyezése.

A rendezvény zarasaként alléfogadason
lattuk vendégul kedves vendégeinket az
Aranydukat Rendezvénypincében.

FOKUSZBAN

PRESS CONFERENCE AND MACHINE
P b )
=== On November 2, 2010, COLAS-Eszakkd
Kft. held an official machine-delivery ceremony
in Tallya. Invited guests included MAG Zrt.,
Arindex Kft., HUNTRACO Zrt., METSO Minerals
GmbH, MFL GmbH, FK-RASZTER Epitd Zrt., and
COLAS-HUNGARIA Zrt. We also welcomed
representatives of the media, including the
Hungarian State Television network, Kulcs
Magazin, Borsod Online, and the Hungarian
Construction Forum.
The press conference was held at the Vincellér
Haz dining hall. Following the welcoming speech
and general introduction of Managing Director
Zoltan Cseh, a detailed report was delivered by
Technical Director Istvan Sipos. The presentation
included a breakdown of each plant’s asset
acquisitions and investments that had been
implemented using funds from bidding. The
presentation of reports was followed by
a question-and-answer session regarding the
projects and the company.
Inthe second part of the machine-delivery
ceremony, the Caterpillar 773F solid-frame dump
truck was commissioned and put into operation
in the Tallya plant.

A technolégiai beruhazas soran megvalosult beszerzések és fejlesztések (Ft) *

Beszerzés targya Uzem 2009 2010 2011
Gépbeszerzés

Atlas-Copco ROC FOC-11 farégép Tallya 51 245 000
CATERPILLAR 385 CL ME kotrogép Tallya 67 077 560

CATERPILLAR 773F doémper Tallya 73 452 700

CATERPILLAR 972H homlokrakod6gép Tallya 29 796 850

CATERPILLAR TH414 tel. rakod6 Tallya 8994 491

HAVER BOECKER EML 450 szitarazégép Tallya 885 000

CATERPILLAR 324DL kotrégép Tarcal 24 946 200

CATERPILLAR 950H homlokrakodégép Tarcal 19 864 567

CATERPILLAR 950H homlokrakoddgép Sarospatak 19 851 621
CATERPILLAR 950H homlokrakodégép Bodrogkeresztur 19 864 567

Metso LT106 S mobil toré és osztalyozo Séarospatak 62 437 500

MFL RCI-100-100/T mobil t6rd Sarospatak 22 470 477

MFL CIT-1700 mobil osztalyoz6 Sarospatak 33622623

Infrastrukturalis beruhazas

Sajat hasznalatl Ut aszfaltburkolasa Tallya 26 035 087

Keritésépités Tallya 9 149 130
Technoldgiai fejlesztés

Automata lizemanyag-kiszolgald 5 db 3745 000

* Az 50 %-o0s palyazati tamogatas megoszlasa
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az iszapkatasztrofa helyszinén

COLAS HELPS RED-SLUDGE DISASTER VICTIMS

o b2
=zl On October 4, 2010, the toxic-waste
reservoir of an aluminum plant near Ajka burst

its banks, unleashing approximately one million
cubic meters of red sludge on the nearby towns
of Devecser and Kolontar. Two days later, COLAS-
HUNGARIA Zrt. was asked to assistin the cleanup
efforts, and we immediately made a number of
trucks and utility-work machines available to

help with the recovery. Due to the urgency of the
situation, the machines and operators were ready
to be deployed to Kolontér with police escort only
four hours after the call was received. The tasks
and issues inherent to providing disaster relief
were constantly changing. The scale of duties
kept swelling, with gypsum-spraying required on
all the streets, and gigantic swaths of backyards
and land needing complete recovery. Personal
protective gear (like dust masks and goggles) -
the use of which was recommended in the first
few days and then made compulsory - was
centrally provided.

A VOROSISZAP-KATASZTROFA

KARMENTESITESI MUNKAIHOZ A cOLAS-HUNGARIA NAGY
MENNYISEGU MUNKAGEPET ES TEHERGEPKOCSIT AJANLOTT FEL.

az Ajka melletti
timfoldgyar zagytarozéjanak gatja at-
szakadt és mintegy egymillio kbbméter
vOrds iszap zUdult a kdrnyez6 Devecser
és Kolontar teleplilésekre. A tarozdban
a timfoldgyartas melléktermékeként
visszamarado6 lligos szemcsék vizzel
keveredve mard hatasu elegyet alkot-
nak. A kormany Gyér-Moson-Sopron,
Veszprém és Vas megye kozigazgatasi
terlletére veszélyhelyzetet hirdetett.
2006-ban a margitszigeti arvizi védeke-
zésben kerlltlink kapcsolatba a Févarosi
Polgari Védelmi Igazgatdsaggal, amellyel
jo kapcsolatot alakitottunk ki. 2010.
oktober 6-an az 6 megkeresésikre
a katasztréfa karmentesitési munkaihoz
a COLAS-HUNGARIA Zrt. nagy mennyi-
ségl munkagépet és tehergépkocsit
ajanlott fel. A slrgetd vészhelyzet miatt
a megrendeléstbl szamitva négy 6ra
mulva rendéri felvezetéssel indultunk
Kolontarra. Kora hajnalban kaptuk meg
a pontos feladatunkat: a voros iszappal
és natronlliggal szennyezett lakossagi
udvarok kitakaritasa; a megsemmisiilt
személyes targyak kijelolt depdba
gylijtése, majd azok elszallitasa teherau-
tokkal az Ajka melletti zagytar6z6 egyik
rekultivalt kazettajaba.
Az éjszakai sotétben, a munkaszervezés
koézben nehezen volt érzékelhetd a ka-
tasztrofa sllyossaga. A reggeli kivilago-
sodas utan latszott csak igazan: minden
tlizvorésben ég. Az elrendelt feladatok
folyamatosan valtoztak. Az utcak gipsze-
zése, majd a teljes telkek karmentesi-
tésével néttek a feladatok, emiatt t6bb

alkalommal volt sziikség a kapacitas
bévitésére a gépek és a szallitbeszkdzok
tekintetében.

A személyi védbeszkozOket (poralarc és
védbszemiveg) - hasznalatuk az elsé
napokban indokolt volt, majd koételezé
lett - kdzpontilag biztositottak. Egy hét
utan a poralarc cserélési idejét napi

3 orara szlkitették, illetve tud&fertétleni-
16 gépeket allitottak fel a helyi altalanos
iskolaban.

A helyszinen toltott id6északban ismé-
telten jo6 egyUttmiikodés alakult ki

a helyi Katasztrofavédelmi Igazgatdsag
munkatarsaival, a tlizoltésag vezetGivel,
a polgarmesteri hivatal dolgozoéival,
valamint az 6nkéntes segély- és szeretet-
szolgalatok képviselGivel, akik kimagaslo
Onzetlenséggel végezték munkajukat.




a magyarorszagi
COLAS cegcsoport élén

SOKORAI ISTVAN 2010. SZEPTEMBER 6-AN

CSATLAKOZOTT CEGCSOPORTUNKHOZ, ES MASFEL
HONAPIG DOLGOZOTT EGYUTT KOLOZSVARI GYULAVAL,

HOGY MEGISMERJE A VALLALAT MUKODESET. AZ UJ VEZERIGAZGATO OKTOBER 15-EN
VETTE AT A COLAS MAGYARORSZAGI VALLALATAINAK VEZETESET.

1966-ban sziletett
Budapesten. Fels6fokl tanulmanyait
a sydneyi University of Technologyn,
a Budapesti Mlszaki Egyetem épit6-
mérndki karan és a nottinghami Trent
Universityn végezte. Mar egyetemi
tanulmanyai soran gyakorlatot szerzett
mérndkgyakornokként az MPN Group
Pty. Ltd. Consulting Engineers-nél, ahol
szakterullete a vasbeton szerkezetek ter-
vezése, statikus tervezése, szamitogé-
pes alkalmazasok kidolgozéasa volt. Els6
munkahelye 1993-ban a Magyar Epité
Zrt. volt Budapesten, ahol vallalkozasi

mérndkként, marketing fémérnokként,
majd projektvezetéként dolgozott.
1997-ben kerlilt a Demjan Sandor altal
vezetett TriGranit Ingatlan Fejlesztési
Zrt.-hez, ahol f6bb feladatai a WestEnd
City Center rendezési tervének elké-
szittetése, koncepcidjanak kialakitasa,
valamint a budapesti Millenniumi
Varoskdzpont projektjének igazgatasa
voltak. Utébbi keretében éplilt meg
Budapesten tobbek kozott a Nemzeti
Szinhaz, valamint a Mlvészetek Pa-
lotaja, amelyért atvehette a Magyar
Koztarsasag Erdemrend Lovagkereszt-

FOKUSZBAN
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HUNGARIAN COLAS GROUP
o b2
Elie2 [stvan Sokorai joined ourteam on
September 6, 2010, to work together with Gyula
Kolozsvari for six weeks in order to become
familiar with the operation of the company. The
CEO took over the management of the Hungarian
COLAS group on October 15.
Born in 1966 in Budapest, Mr. Sokorai attended
the University of Technology in Sydney, Australia;
the Budapest University of Technology,
Department of Civil Engineering; and Nottingham
Trent University. His first job was at Magyar Epitd
Zrt.in Budapestin 1993. In 1997 he started
to work at TriGranit Real Estate Development
Zrt., where his main projects were WestEnd City
Center and Budapest Millennium City Center.
Within this project, among a number of other
structures, the Hungarian National Theater and
the Palace of Arts were constructed.
He was the CEO of Arcadom Construction Group
from 2005. Under his direction the company
transacted HUF 250 million of turnover.

jét, és amellyel elnyerte az épitészeti
szakma legkiemelked6bb nemzetkozi
elismerését, a FIABCI Prix d’Excellence
2006. évi dijat.
2005-t61 az Arcadom EpitSipari cég-
csoport vezérigazgatodja volt. Vezetoi
tevékenységének idején a vallalat 250
milliard forint forgalmat bonyolitott,
melybdl tobbek kozott a kdvetkezé na-
gyobb projektek valésultak meg:
BONARKA City Center, Krakko:
240 ezer m? szintterUletl bevasarlo-
kodzpont;
Pélus Center, Kolozsvar: 84 ezer m?
beépitett terliilet;
Telenor székhaz, Torokbalint:
32 500 m? beépitett terilet;
Vodafone székhaz, Budapest:
30 ezer m? beépitett tertilet (Epitdipari
Nivédij 2007).
2008-ban az év vallalkozéjanak valasz-
tottak, ugyanebben az évben pedig
vezetése alatt az Arcadom Business
Superbrands dijjal, a SOTE EIméleti
Orvostudomanyi Kézpontért pedig Buda-
pesti Epitészeti Nivodijjal gazdagodott.
Sokorai Istvan nés, 2 gyermeke van.
Hobbijai a sielés, utazas, vitorlazas.
Uj pozicidjahoz kitartast, allhatatos-
sagot és sok sikert kivanunk a COLAS
csaladjaban!
Sokorai Istvannal bévebb interjat 2011.
évi elsé szamunkban olvashatnak.
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Vegéhez ért -

HOSSZU VOLT
AZ UT IDAIG.

2009-BEN BUSZKEN
MUTATTUK BE AZ
ELKESZULT FOVAM TERI

2-ES VILLAMOS GyaLoGos
ALULJAROJAT. MOST ISMET EGY
JELENTOS MERFOLDKOHOZ ERKEZTUNK:
BEFEJEZODOTT A FOVAM TER ES

A KALVIN TER FELSZINI RENDEZESE.




projekt kap-
csan eddig minden évben nagy kihivas
volt a szerz6déses ltemterv tartasa,
a kotbérterhes hataridék, mérfoldko-
vek teljesitése. Kezd6dott 2008-ban,
amikor a 47-49-es villamos palyajat
bontottuk el, és épitettiik Gjra az Astoria
és a Szabadsag-hid kdzott. A Févam
téri és Kalvin téri terlleteken a teljes
kézmiihalozatot atépitettik, valamint
a Févam téri aluljarot is ebben az évben
bontottuk el és épitettik Gjja. 2008
decemberében Ujraindulhattak a 47-es
és 49-es villamosok. 2009-ben a 2-es
villamos palya teljes atépitésére kerilt
sor a Marcius 15. tér és a Kozraktar
utca kozott. Elkészilt az aluljaré teljes
bels6 gépészeti és épitészeti munkaival,
emellett a Vamhaz korat és a Kalvin tér
északi oldalanak teljes diszburkolasa fe-
jez6dott be. 2009. oktéber 30-an a 2-es
viszonylat is Ujraindulhatott.
2010-ben is kijutott a szakmai kihi-
vasbol. Idén a teljes befejezés, azaz
a Févam tér és a Kalvin tér felszinrende-
zésének teljes elkészitése volt a feladat.
A kivitelezési munkéak négy terileten
folytak parhuzamosan:
A Muzeum koruat atépitése soran - az
el6z6 években mar elkészitett munkak
folytatasaként - a jardakat diszburko-
lattal lattuk el, és az Gtpalya koporétege
készllt el. Itt els6sorban a belvaros igen
nagy gyalogos- €s autoésforgalma mellet-
ti munkavégzés okozott nehézségeket,
de megemlitendd a Mlzeum korat 19-
21. sz. felallvanyozott, életveszélyessé
nyilvanitott épulet allvanyrendszerének
atépittetése is.
A Kalvin téren az aluljaré felUjitasa
kapcsan olyan el6re nem lathat6 nehéz-
ségekkel kellett megkizdeni, amelyek
miatt az aluljaro épitész, elektromos és
gépész rendszerét teljes mértékben at
kellett terveztetni. A felGjitott aluljaréd
gyalogosforgalmi terliletén a falburkola-
tok pétlasos, 20%-os cseréje helyett tel-
jes fellleten Gj mészkdburkolat készult.
Az aluljaréban kétoldali, automatikus
atvaltd kapcsoldval ellatott elektromos
betaplalassal készllt mind a kozvilagitas,
mind az EIm( elektromos energiaellatas.
A teljes vizvezetéket és csatornahalédza-

tot atépitettiik. A Baross utca lezarasa
és sétal6 utcava alakitasa a leglatvanyo-
sabb eleme a terllet atépitésének. Itt
egy olyan (j kdzterllet alakult ki, amely
mélté folytatasa a Belvarosban mar
megépllt ,0j féutca” tengelynek és filo-
zofianak. (Itt fels6 vezeték nélkili, akku-
muléatoros SOLARIS trolibuszok kézleked-
nek!) A téren egyébként beton és granit
diszburkolatok, Uveg és korr6zidallo acél
Iépcsbkorlatok, egyedi liveg 1épcsd- és
peronlefedések, miikd burkolatd aluljaré
Iépcsdmellvédek és zbldkazettak, mikd
dézsak, led-csikos diszvilagitas, a Kiskor-
Uton végig alkalmazott korhi{ 6ntéttvas
kandelaberek készlltek.

A Budapesti Corvinus Egyetem déli
homlokzata és a kozraktarak felé esé
terlileteken a kivitelezést - az egyetem
kérésére - mar a szemeszter megkezdé-
sére, azaz augusztus 30-ara befejeztiik.
Itt foként granit és voros porfir diszbur-
kolat készllt, de z6ldkazettakat, zold-
terlileteket is kialakitottunk. Ontéttvas
kandelabert, valamint dn. ,led-potty”,
foldbe slllyesztett diszvilagitast is
elhelyeztiink. A Corvinus Egyetem kulon
megkdszonte a kivitelezés meggyorsita-
sara tett eréfeszitéseinket.

A Févam tér északi részén, a Vaci utca
torkolatanal, a korabbi felvonulasi telep-
helylink megsziintetését kdvetben, egy
jatszotérrel rendelkezd diszparkot készi-
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PROJECT COMES TO AN END
o b
=ale=2 A major milestone was reached in 2010:
the rebuilding and resurfacing of Budapest’s
Févam Square and Kélvin Square was completed.
Started in 2007, the project involved the
reconstruction of the tracks of trams 47 and 49
between Astoria and Szabadsag Bridge, the
public utility networks around Févam Square
and Kalvin Square, and also the Kélvin Square
underpass. We built the decorative stone
pavement, a park, installed authentic-looking
old-fashioned lampposts, and turned a section
of Baross Street into a pedestrian thoroughfare.
The finished project is an additional gem among
Budapest’s treasures.

tettlink. A terllet szlikdssége, az igen
jelentds turistaforgalom és a szakipari
munkak egymasra halmozédasa miatt
igen nehéz volt a helyszini organizaciot
kialakitani. A téren tobb korives z6ldka-
zettabol allo zoldterllet, gumiaszfalttal
ellatott gyermekjatszotér, granit jaték-
asztalok, Ul6padok, granit tereplépcsok,
bazalt nagykockaké Gtburkolat, granit
kiskockakd varosfal-megjelenités, ha-
rom, féldbdl feltord vilagité vizcsobogd
és egy z0ldgranit - szarazon is latvanyos
- diszszokdkat, valamint egy I. vilagha-
boris emlékmdi is alakot 6lt6tt. Mindezt
minddssze négy hénap leforgasa alatt!
Az atépitett Gtkeresztez6désben a ke-
rékparsavok helyén anyagaban szinezett,
piros aszfaltburkolat késziilt; a gyalogat-
kel6helyeken és az aluljaro-l1épcs6knél
és peronoknal a vakok részére Un. takti-
lis, veszélyt jelz6 és vezet6savok lettek
kialakitva.
Munkankkal Ujabb ,ékszerdobozzal”
gazdagodott Budapest.
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A 2010-ES KOZBESZER-
ZES| ELJARASON & coLas-

ALTERRA 21-ES LETESITMENYVEZETOSEGE

NYERTE EL Az UROM-EZUSTHEGYI 3000 M2-ES IVOVIZTAROLO
MEDENCE MEGVALOSITASI, RENDSZERBE ALLITASI ES UZEMBE

HELYEZESI MUNKALATAIT.

Az 0j miitargy adatai:

Alapterdlet:

szOveg: Matrai Gahor
fot6: Matrai Gabor

-ezusthegyi
IVOViztarold medence épitése

21,0mx31,8m

Belmagassag:

565m

Fodém fesztavolsaga: (A fodém-
fesztavot két sor, medencerekeszen-
ként 2 x 5 db @40 cm-es kiékelt
oszlopsor tdmasztja ala.)

2x10,0m

Alaplemez és falak vastagsaga:

40,0 cm

Fodémvastagsag:

25,0cm

két meglévo
vasbeton medencét kell elbontani és
egy Uj, két 1500 m3-es medencetérbdl
allé zart, vasbeton tarolét megépiteni
a kapcsolédo Iétesitményekkel: zarkam-
ra, udvartéri vizszal-megszakité akna,
elagazé akna, udvartéri térhatarolé vas-
beton szégtamfal. A feladathoz tartozik
tovabba a meglévé csomédponti eldgazd
akna gépészete, az ideiglenes ivéviz-
atkoto vezeték, technoldgiai szerelés,
elektromos, irdnyitastechnikai rendszer,
tereprendezés és parkositas, mindezt
a lakossagi ivovizellatas folyamatos
fenntartasa mellett.
A geotechnikai szakvélemény adatai sze-
rint az épitési terlletet ,sarga meszes,
iszapos homokliszt” és ,szlrkéssarga
kozepes agyag” alkotja. A tényleges

foldmunkak soran azonban a talaj
inkabb kotott szerkezetlinek és agyagos
természetlinek bizonyult, ami nagyban
segitette a munkaterilet kialakitasat és
a munkatér hatarolasat.

A munkakat a terllet kézi feltarasaval,
a meglévd foldmivek és mitargyak
bontasaval, a munkatér-hatarolassal
kezdtuk. A munkaterulet egy kozel 20-
25°-0s lejtében kialakitott bevagasban
helyezkedik el. Az els6 feladat a mun-
katér északi oldalan kialakitott, 6-8 m
magassagu foldrézsi allékonysaganak
biztositasa volt, melynek megoldasara
szOba kerllt a I16tt betonos, hatra-
horgonyzott rézslivédelem. Ez a nagy
szintkulonbség €s nem utolsésorban

a magas kivitelezési koltség miatt nem
latszott kedvezé megoldasnak. A rézsi-

védelem kialakitasahoz végul a kedvezd,
kotott jellegl talajviszonyok adtak az
Otletet. Horgonyként szolgald betonacél
tliskékkel rogzitettiik a rézslre boritott
geotextiliat, majd a rézslikoronaba 6var-
kot készitettlink a csapadékviz elvezeté-
sére és a rézsli védelmére. Az el6készitd
munkak utan megkezdddott a tényleges
szerkezetépités.

A talajviszonyok megkovetelték, hogy

a mtargy ala tomoritett homokos
kavicsagyazat ker(ljon. Az altalaj
fellletét gépi Gton tomoritettik, amely
geotextilia-takarast kapott. A homokos
kavicsagyazatba 4 sor geotextiliaval

és kavicsaggyal korllvett dréncsovet
épitettliink be. A szerel6beton készitése
kulcsfontossagl kérdés volt a mtargy
épitése el6tt, mert ez védte az altalajt és



az agyazd réteget az atazastol. A csapa-
dékviz gyljtésére zsompot alakitottunk
ki, melybe a mar kiépitett dréncsévek
szallitottak az 6sszegylil6é csapadékvizet.

SZERKEZETEPITES, ALAPLEMEZ

A szerel6beton fektetése utén az alap-
lemez épitése jelentette az els6 komoly
feladatot: a betonacél szerelése nagy
korultekintést és pontossagot igényelt.
Az alaplemez és a falak k6z6tti mun-
kahézagba CONTAFLEX ACTIV vizzard
idomot épitettliink be, a vasszerelés
ellenérzése utan pedig kovetkezett

a betonozas az elbirt C30/37-XC4-XV2-
24-F3 betonmindségben, az ALTERRA
labor felligyelete mellett. A betonozast
folyamatos kiszallitds mellett szivattyus
technolégiaval végeztik reggel 6 6ratdl
este 19 6raig. A tervezett betonming-
ségre kidolgozott betonreceptdra jol
vizsgazott, a bedolgozas utan egy-két
oraval mar el lehetett kezdeni a fellilet
tarcsas simitasat. A 15-20°C kozotti ho-
mérséklet, a ,kellemesen bords”, de es6-
mentes iddjaras kedvezett a munkanak,
a befejezés utan néhany éraval lehullott
csapadék pedig megoldotta az utdkeze-
|ési problémakat. Az alaplemez fellletén
nem talaltunk hajszalrepedéseket.

SZERKEZETEPITES, FALAK

A falak betonozasi kiosztasat hat
fazisban terveztik meg, figyelembe
véve a zsugorodast és a kezelhetd
zsalukészletet. A falak épitésénél
kulcsfontossagu szerepet toltott be

a helyszinen telepitett 20 m magassagu,
40 m gémkinyulasu toronydaru. A falak
épitésénél az alaplemezzel azonos volt
a tervezett betonmindség. A betonozast
konténeres technolégiaval végeztik.

A nagy magassagbol bedmld beton szét-
osztalyozédasanak elkerlilése érdeké-
ben kétféle konténertipust hasznaltunk.
El6szor egy felsé elzarasd, meghosz-
szabbitott csovit, a masodik fazisban
pedig a kioml& cs6 végére szerelt elzardt
alkalmaztunk. A teljes falazat betonoza-
sahoz szlikséges atfutasi id6 mindéssze
19 nap volt! Az egyes falszakaszok ko-
z0tti vizzar6 kapcsolatot a kizarasoknal
ketts nut kialakitasaval oldottuk meg,

amelyekbe kett6s duzzad6 szalag kerult.
A vizoldalon a mar hagyomanyosnak
szamit6 bentonitos szalagot, a kiilsé
oldalon IDROSTOP markanev(i terméket
alkalmaztuk. Mint minden vizzar6
mitargy esetében, kiilénds gondot
kellett forditani a vizzaré falatvezetések
elhelyezésére is.

Jelenleg a fodém készitése van folyamat-
ban, ennek eredményérdl a késbbbiek-
ben szamolunk be.

MUNKAINK

CONSTRUCTION OF THE UROM EZUSTHEGY

POTABLE WATER RESERVOIR
o b2
=l The COLAS-ALTERRA team of Facility
Management No. 21 is responsible for reconstruc-
tion work of the Urdm potable water reservoir.
Beside the demolition and removal of the two
existing reinforced concrete tanks, a 3,000-m?
closed reservoir needs to be built complete with
all connecting facilities, while a constant supply of
residential potable water has to be maintained.
The work site is located within a crevice formed
inside a nearly 20-25° slope. The geo-textile
material covering the slope was fixed into position
with reinforced concrete spikes used as stay
anchors, before a ditch was installed inside the
slope crown to drain rainwater and to protect the
slope. After laying the binding layer of concrete,
the building of the base plate presented the first
serious challenge: the assembly of the reinforced
concrete required a great degree of care and
precision. The concrete mixture developed to
meet the planned criteria proved ideal, and within
acouple hours after laying it, the rolling of the
surface could begin. The process of laying the
concrete for the walls was planned to be finished
in six stages, in consideration of shrinkage and the
set of manageable louvers. The turnaround time
necessary forthe concrete placement of the entire
wall was only 19 days! Right now, the construction
of the ceiling is under way, with more news on its
progress coming in future editions of Mozaik.
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szoveg: Janosi Janos
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4 hasznosi viztarozo

helyreallitasi munkai

2010 MAJUSABAN

REZSUCSUSZASOKAT IDEZETT ELO A T14roz6 MENTETT OLDALI

TAMASZTOTESTEBEN. A HELYREALLITASI MUNKAK ELVEGZESERE A COLAS-ALTERRA
KAPOTT MEGBIZAST.



rendkivll csapa-

dékos id6jarasa és az ezzel jaro arvizi
események rézslicsliszasokat idéztek
el6 a taroz6 mentett oldali tamasztotes-
tében, és slirgetévé tették a létesitmény
fellllvizsgalatat, mind a gat és tarozétér,
mind a taroz6 szintjének szabalyozasa-
ért és a viztisztito ellatasaért felelés
mutargy vonatkozasaban.
A felllvizsgalat megéllapitotta, hogy a téa-
rozé jelenlegi allapotaban veszélyezteti
a térség arvizvédelmi biztonsagat. En-
nek egyik oka, hogy a nem kelléen témo-
ritett €s nem megfelel6 anyagi, felszin
kozeli rézsiifelilet megesiszott, meg-
rongaloédott. Masik oka, hogy az utébbi
10-12 évben a csapadékviszonyokban
bekovetkezett valtozasok kovetkeztében
a megndvekedett arvizhozamokat a taro-
z6 nem képes biztonsaggal elvezetni.
E két ok megsziintetésének érdekében
az alabbi feladatokra kapott megbizast
az Eszak-magyarorszagi Regionalis Viz-
ma Zrt.-t6l a COLAS-ALTERRA Zrt.:

beszallitéi Gtvonal kiépitése a gathoz

anyaglel6hely kialakitasa a taroz6

szomszédsagaban

a megcsUszott rézs(felllet kitisztitasa,

geotextilidba agyazott homokos kavics-

csal torténd helyreallitasa

a szivargdrendszer helyreallitasa,

a nem mUkodé szivargdk helyett Gjak

kiépitése

mentett oldali tdmasztétest

megerositése

észlel6rendszer kiépitése

mdtargy atalakitasa, vésziritd nyilas

kialakitasaval (1x2 m nyilas hidraulikus

mikodtetés, savallozsilip-zarassal)

és a talfoly6 bukd uszadékfogd védo

raccsal torténd bevédésével.
A munkalatok 2010. jdnius 11-én
kezdddtek, a teljes befejezési hataridd
2011. méjus 30. Legsuirgbsebb fel-
adatunk a mentett oldali tdmasztotest
megerdsitése volt. A tarozo vizszintjét
8,60 m-re leengedve kezdtuk a kelet-
kezett csliszasok helyreéllitasat. A le-
csUszott, esetenként csak megmozdult
foldtdmeget eltavolitottuk, és a toltést
alaposan megtisztitottuk a mar kemény
gattestig. A megtisztitott, belépcsdzott
fellletre geotextiliat fektettlink, majd

a kikagylosodott teriiletet az eredeti
rézs(sikig homokos kaviccsal kitoltottik,
illetve Trp 90 %-ra betdomoritettlik. Az igy
|étrejott rézsifelliletet a kavicsréteg ala
fektetett geotextilia felhajtott részével
atlapolva betakartuk.

Maésodik Utemben a mentett oldalon

a gat teljes, kb. 220 m hosszU, 60 m
széles fellletérdl az atazott, 0,6-1,0 m
vastagsagu réteg eltavolitasa és meg-
tisztitdsa utan, hasonléan az el6z6hoz,
szintén geotextilidba agyazott, tomoritett
kavicsréteget készitettlink (276,30 mAf
szintig).

Harmadik Gtemben a homokos kavics
megtamasztoé testre 0,60-1,0 m
vastagsagban az anyaglel6helyrél be-
széllitott, jol tomorithetd, kotott, agyagos
talajt rétegenként tomoritve épitettiik
be. A rézsli felsé felében 276,30 mAf
magassagtél a gatkoronaig, a 0,6-1,0

m vastagsagl, laza szerkezet(i réteg
eltavolitasat kovetden, |épcsbzéssel
érdesitett, kotott anyagd, 1:2,5 rézs(ihaj-
last tamasztotestet épitettlnk.

MUNKAINK

RESTORATION WORK OF THE
HASZNOS WATER RESERVOIR

o ]

==l [n May 2010, flood conditions caused
slope failures in the supporting mass of the
Hasznos reservoir. The complete restoration job
was tasked to COLAS-ALTERRA.

The failure was partly due to the fact that the
insufficiently compacted slope (made of
inappropriate material near the surface) had slid
and became damaged, and partly because the
reservoir is unable to safely drain the increased
floodwater of recent years due to changes in the
amount of rainwater over the past decade.

The restoration works are being performed by
COLAS-ALTERRA Zrt. between June 11, 2010,
and May 30, 2011. The tasks include cleaning the
failed slope, restoration of the slope (using sandy
stone embedded in geo-textile), the restoration
of the leaking system, the reinforcement of
supporting mass on the appropriate side, and
the installation of a surveillance system. So far
we have finished all earthwork, and the area has
been planted with grass; 60 linear meters of
berm complete with steel railing is still to be built,
and the protective structure of the multipurpose
overflow funnel with an eave-trough screen is yet
to be installed.

A munkak jelen allasa szerint elké-
szlltlink a féldmunkakkal és a terlilet
flvesitése is megtdrtént. Hatra van
még 60 fm rézs(ilépcsd kialakitasa
acélkorlattal, valamint a tébbfeladatu
mdtargy talfoly6tdlcsér lombfogb-racs-
csal torténd bevédése.
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A COLAS-ALTERRA résztvesz

d

A COLAS-
ALTERRA, acoLas

UT VEZETTE KONZORCIUM
TAGJAKENT, A CSEPELI
GERINCUT KIVITELEZESI

MUNKAI KOZUL JeLLEMZOEN
A KOTOTTPALYAS KOZLEKEDESSEL
KAPCSOLATOS ATEPITESEKET VEGZI.

a csepeli
HEV ideiglenes palyan torténé kiépitése,
majd visszaallitdsa az eredeti helyszinre,
valamint a Csepel kapujanak szamito
Corvin csoméponton atmené MAV ipar-
vaganyok atépitése az (j Gthalézatnak
megfelelé Gtatjarok kialakitasaval.
A csepeli HEV feliiljaron keresztezi a ki-
épitend6 gerincutat, azonban ez a m-
targy nem felel meg a kivanalmaknak.
Az (j miitargy megépitése alatt a HEV
izemét folyamatosan biztositanunk kell,
ezért ki kell épiteni egy 404 m hosszu
ideiglenes palyat a hozzatartoz6 felsé-
vezetéki és biztonsagi berendezések
hal6zataval egyutt.
Az eredeti elképzelések szerint a HEV-et
egy palyan kellett volna kivaltani, a két
végén a meglévo palyakba beépitendd
kitérékkel. Ehhez szlikséges lett volna
atterveztetni és atprogramozni a teljes
szakasz (Boraros tér-Csepel) biztonsagi
berendezéseinek miikodését, és Uj jel-
zOket kiépiteni. A rendszer lizemeltetdje
6 honapra vallalta, hogy a biztonsagi

berendezések atépitését megkezdi. Két-
ségessé valt az is, hogy az egyvaganyu
szakasz okozta menetid6-névekedés
miatt képes lesz-e a HEV csticsidében
kiszolgalni az utazékézénséget a megha-
tarozott feltételek mellett.

A fentiek miatt Gj, mindenki szamara
elfogadhaté miiszaki megoldast kellett
talalnunk: az ideiglenes HEV-pélyanak,
csaklgy, mint a kivaltand6 szakasznak,
kétpalyas kialakitasinak kell lennie.

E valtoztatas kiviteli terveit elkészittet-
tlk, engedélyeztettik, és az épitést is
ennek megfeleléen végezziik.

A HEV-palya alatt haladé iparvaganyok
atépitése soran azok forgalmat folyama-
tosan biztositani kell. Az eredeti tervek
szerint az iparvagany palyajat | gerendas
provizériummal kellett volna athidalni, és
a toltést a provizérium kdrnyezetében

12 méteres szadlemezekkel megtdmasz-
tani. A talajmechanikai szakvélemény
alapjan, illetve a palya felett hliz6dé
nagyfesziltségl légvezeték miatt, mas
miszaki megoldas mellett dontottink.

projektben

A megvaldsult provizérium egy 38,5 m
széles 10,3 m nyilas( hullamositott acél-
lemezhid lett, melynek beépitése csupan
3 nap vonatmentes idészakot igényelt.

A november 3-a és 8-a kOzOtti vaganyzar
vizvalaszt6 a projekt életében. Ekkor
kotik 6ssze az ideiglenesen kiépitett sza-
kaszt a meglévé vaganyokkal, a hozza-
tartozé felsévezetéki kabelekkel egytt.

CSEPEL RIDGE-ROAD PROJECT
o ]
==l Among the construction tasks of Phase
| forthe Csepel ridge-road project, COLAS-
ALTERRA Zrt. is mainly responsible for carrying
out the reconstruction works relating to fixed-rail
transportation. Tasks include the construction
of atemporary track for the Csepel suburban
train, the rail line’s subsequent relocation to its
original position, and the reconstruction of MAV’s
industrial railway lines intersecting the Corvin hub
- otherwise known as the “gateway to Csepel”-
complete with road crossovers fitting into the new
road network.




Késziil a

eszaki fogyujto /. iiteme
AZ 1990-ES EVEK VEGEN

A RAKOSVOLGY! FOGYUJTO ELSO SZAKASZAT CEGUNK

ELODJE, AZ ALTERRA KFT. EPITETTE. roLyTATASAT,
HOSSZU SZUNET UTAN, UJRA MI, A COLAS-ALTERRA ZRT. EPITHETI BUDAPEST
FOPOLGARMESTERI HIVATALANAK KOZMU UGYOSZTALYA MEGBIZASA ALAPJAN.

lgazgatosag
két egysége dolgozik. A nyiltarkos
szakaszok kivitelezését a 11. F6-épités-
vezet6ség végzi hagyomanyos, keskeny
munkaarkos eljarassal, a sajtolasos
szakaszokat pedig mikro-alagutas
technoldgia alkalmazaséaval a 12. F6-
épitésvezetfség késziti.
Az épitkezés kezdete 2010. jllius 26-a
volt, a csaknem két kilométer hosszi
csatornat tiz honap alatt, 2011. majus
27-ig kell megépiteni.
A 1400 mm-es atmérdji vasbeton
csoveket atlagosan 6 méter mélyre
fektetik, de a sajtolasos szakaszoknal ez
a mélység akar a 8 métert is elérheti. Mi-

vel a csatorna 1 méteren legfeljebb 1,1
mm-t lejthet, és a szakaszok kulon-kilon,
helyenként mas-mas f6-épitésvezetdség
kivitelezésében éplilnek meg, nagyon
fontos a pontossag, az egységek kozotti
0sszhang és csapatmunka. A munkakat
neheziti a Rakos-patak kdzvetlen kozel-
sége, valamint az es6s hénapok miatti
magas talajvizszint, ami a vakuum kutas
viztelenités nélkll kezelhetetlen lenne.
Ez a projekt ékes bizonyitéka annak, hogy
az igazgatosag két kildnb6z6 technold-
giat alkalmazé egysége, mennyire haté-
konyan és pontosan tud egymas mellett
dolgozni a koz0s sikerért, a budapestiek
és a megrendelbk elégedettségére.

MUNKAINK

szoveg: Nagy Zoard
foto: Safar Endre

PHASE Il OF THE RAKOSVOLGY
NORTHERN MAIN COLLECTOR

o b2
==l The first phase of the Rakosvolgy main
collector was built by our predecessor, Alterra

Kft., and after a long period of intermission

the continuation of the job is now with the
COLAS-ALTERRA Zrt. Public Utility Directorate.
The open-ditch segments are contracted to be
done by Chief Engineering No. 11 (which will use
narrow-work-pit technology), while the “pressed”
sections are built by Chief Engineering No. 12
using micro-tunnel technology. The average laying
depth of the 1,400-mm reinforced-concrete
pipes is six meters. This projectis a true testimony
of how effectively and precisely two directorates
using two different technologies can work
together fora common good to the satisfaction of
Budapest residents and our clients.
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Ferencvarosi

vala-
mint a rendkivil rovidre szabott, egyéves
kivitelezési id6, pozitiv és negativ hatasu
is volt munkankra. Pozitiv azért, mert
a felmer(ilé problémak és miiszaki
kérdések ebben a dinamikus, felfokozott
allapotban innovativabb &tleteket és
megoldasokat produkaltak, negativ hata-
sa pedig az id6beni megvaldsithatosag-
gal kapcsolatos folyamatos kétségként
jelentkezett.
A kivitelezés soran elkészllt egy (j
atemeld géphaz, 6 db ,kis” mtargy,
a meglévé mitargyak egy része meg-
Gjult, valamint teljesen Ujjasziletett az
igen rossz allapotd, kiszolgalt sz(ir6haz.
Folyamatos odafigyelést kdvetelt az
érkez6 vizek biztonsagos kormanyzasa,
melynek érdekében, az adott épitési
Utemt6l figgben, 12 db kilonbozo, fala-
zott és monolit jellegl zarast kellett épi-
tenlink a kozel 4x4 méteres belméretl
csatornakbél allé halézat kulonb6z6
pontjaira. A résfallal hatarolt, henger
alakl atemeld géphaz kivitelezésére

zaporoldali projekt

a magasépitéssel egylitt hét hénap

allt rendelkezésre, mely alatt céglink
szerkezetépitd csapata fantasztikus
teljesitményt nydjtott. A régi géphaz
zsilipekkel torténd lezarasa helyszike
és a telepre jellemzd kozmdihelyzet
miatt okozott fejtorést, de az egyedi
munkatér-hatarolas és az el6re gyartott
elemek alkalmazasa kihuzott minket

a godorbél. A ,kis” mitargyak szadleme-
zes munkatér-hatarolassal, gravitaciés
talajvizszint-slllyesztés mellett valosul-
tak meg. A meglévé csatornakhoz vald
csatlakozasoknal a legmodernebb tar-
csas és koteles vagoeszkozok segitettek
az - egyébként kivalo allapotu - falazott
csatornak szikséges athatasainak
kivagasaban. A sz(ir6haz felljitasaban

a megfelel6 technolégia és az épitési
sorrend meghatarozasa volt kulcskér-
dés. A meglévd szerkezetek bontasa
soran, a falazat rossz allapota miatt,

a bontasi sik a tervezetthez képest joval
lejjebb kerllt, megndvelve a tervezett
vasbeton szerkezetek mennyiségét.

szOveg: Farkas Zsolt
fotd: Nagy Baldzs

BEFEJEZODTEK
A FERENCVAROS
SZIVATTYUTELEP

ZAPOROLDALI REKONST-
RUKCIOS MUNKAI,

A LETESITMENYT HATARIDORE ATADTUK.

Az Uj attika elkészllte utan behelyeztik
az (j hiddarut, majd pedig a 22 m fesz-
tavolsagu elére gyartott fodémet. Ezt
kovetben lehetéség nyilt az épllet kiilsd
és belsé munkalatainak parhuzamos
végzésére.

Munkank sikeréhez nagyban hozzajarult
Fémterv Zrt.,a Huntechno Kft. és az
Akvi-Patent Zrt.

A munka szoros volt, de a résztvevék
csapatmunkajanak kdszonhetben kivalo
mindségben, hataridére elkészilt.

THE FERENCVAROS STORM-WATER
PUMP STATION PROJECT

o b2
=l The reconstruction works of the Ferencvaros
storm-water pump station are now complete.
A new pumping-station powerhouse and six
“smaller” engineering structures were erected as
part of the project, while the existing engineering
structures received a new look and the filter
housing was renewed. The schedule was tight, but
thanks to the participants’ teamwork, the work
was completed with excellent quality and on time.




Burkolatfelujitas
az Ml-es autopalyan

MUNKAINK

szoveg: Terjéki Jozsef
<@ foto: Terjéki Jozsef

ROAD RESURFACING ON M1 MOTORWAY

o b2
=ale= As appointed by the State Motorway
Management Company Ltd., the 2010
reconstruction of the M1 Motorway stretches
between segments 22+200 - 31+000 on the

left side and segments 44+000 - 48+750 and
51+600 - 54+000 km on the right side is being
performed by the Budapest Regional Directorate.
The task involves the renewal of the traveling lane
and the passing lane using two layers of asphalt,
and the complete repair of cross-directional
surface cracks. We have 64 days to deliver the
project. The entire length to coveris 15,950 m,
using nearly 4,000 m® AC 22 (mF) of binding layer
and 2,500 m3 SMA-11 (mF) of surface course.
The foremen coordinating the on-site work -
Istvan Balazs (preparation) and Attila Jaczkd
(asphalt laying) - have been paying great
attention to detail in their performance.

<> > > >

iZELITO A MUSZAKI TARTALOMBOL

A teljes beépitési hossz 15 950 fm.

A kimart aszfalt mennyisége: 6500 m?3,
melyet teljes egészében a dunaharaszti
aszfaltkever6 telepen recycling technol6-
giaval (jrahasznositunk. Beépitlink kozel
4000 m® AC 22 (mF) kot6- és 2500 m?
SMA-11 (mF) kopéréteget.

AZ ALLAMI AUTOPALYA KEZELO ZRT. MEGRENDELESE
ALAPJAN A BUDAPESTI TERULETI IGAZGATOSAG VEGZI AZ M1-ES AUTOPALYAN

A BAL PALYA 22+200-31+000, ILLETVE A JOBB PALYA 44+000-48+750 ES 51+600-54+000 KM SZELVENYEK
KOZOTTI SZAKASZOK 2010-ES HAVARIA FELUJITASI MUNKAIT.

AZ IGEN LEROMLOTT ALLAPOTU
szakaszokat érint6 munkat gyorsitott
kdzbeszerzési eljarasban nyertiik meg.

A feladat a halad6 és kapaszkodd sav
burkolatanak két aszfaltrétegben torténé
felljitasa és a keresztiranyl burkolat-
repedések helyein teljes szerkezetl(
palyacserével. A kivitelezéshez 64 nap
allt rendelkezésre, mely a feladat nagysa-
gahoz mérten feszitett munkatempét és
folyamatos organizaciét kévetel a kivitele-
zésben részt vevé munkatarsaktol.

Az el6készitési munkak legnagyobb
kihivasa és problémaja a keresztrepe-
dések teljes palyaszerkezetl cseréje
volt, valtozd szélességben, melybdl
csaknem 540 db kerdlt kibontasra

és Ujraépitésre az el6irt technoldgiai
szlinetek pontos betartasaval. Jelenleg

a mingsitési id6szakban vagyunk, mely
soran a megépitett aszfalt IRI-RST,
valamint csUszasellenallas mérése van
folyamatban. A kivitelezés alatt a szigoru
minbségi elbirasok szilkségessé tették

a folyamatos laboratériumi vizsgéalati
jelenlétet.

A kivitelezési munkaban részt vevé
munkatarsak, alvallalkozok, a feladathoz
mérten nagy akkuratussaggal, hatarid6-
re és jo min6ségben teljesitették a rajuk
bizott feladatokat. A helyszini munkakat
iranyité mivezet6 kollégak Balazs Istvan
(el6készités) és Jaczko Attila (aszfaltbe-
dolgozas) nagy odafigyeléssel lattak el

a rajuk bizott feladatot.

Reméljik, hogy a jovében is sok hasonld
munka allit benniinket ilyen szép és
nehéz feladat elé.

— e -
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az id6jaras idén. Ennek ellenére a Ma-
gyarorszagon elsé izben alkalmazott
kétréteg(li, hézagaiban vasalt, mosott
fellletképzés( betonpalya nyomvonala
mindinkabb kérvonalazodik, és az év
végéig elkészll a kapcsol6d6 miitargyak
szerkezete is.

Nyolc mtargy megvaldsitasara vallal-
koztunk ezen a szakaszon, ami szerz6-
déses értékét tekintve a teljes vallalasi
ar majd 50 %-a. Annak ellenére, hogy az
0j MO ezen szakasza nem hasonlithatd
O0ssze a 2010 marciusaban atadott
M6-os autdpalya volumenével, miszaki
és organizaciés szempontb6l a mikodé
autout mellett torténd kivitelezés, az
0rokolt és az idokozben feltart helyszini
adottsagokbol adddé problémak megol-
dasa okozott néhany almatlan éjszakat.

szOveg: Deim Zsolt
fot6: Deim Zsolt

az M0-as déli szektor
M1-MG6-o0s kozotti szakaszanak

e

A megvaldsitandd szerkezetek kdzul
kiemelném a szakaszhataron elhelyezke-
dé, 181 m hossz( Dulacska volgyhid épi-
tését. Az 5 nyilasi mitargy felszerkezete
két szekrény keresztmetszetd, feszitett
monolit vasbeton szerkezet( hidpalyabdl
all, melyek egymas utan, az ,A” jell
hidfé el6tt |étesitett gyartopadon épit-
ve, szakaszos elbretolassal kerlilnek

a helylkre. Jelentés mitargyépités
folyik az MO-M7 csomoépontban is: a két
monolit és egy 100 m hosszu gerendas
hid ugyan méretei miatt szinte rutinfel-
adatnak szamitana, de az autopalya
forgalmanak biztositasa specialis orga-
nizaciot, szakaszos, esetenként éjszakai
munkavégzést, és nem utolsésorban
igen koltséges forgalomtechnikat kivan.
Tervezési szempontbdl érdemel emlitést
a 234 m hosszl Di6sdi volgyhid és

mutargyai

NAGYOT
VALTOZOTT
JANUAR OTA

A COLAS-HUNGARIA ZRT.
AUTOPALYA IGAZGATOSAG
KIVITELEZESEBEN KE-
SZULO MO-AS KORGYURU
2+840 ES A 9+400 KM
SZELVENYEK KOZOTTI

SZAKASZA. A KAPCSOLODO
NYOLC MUTARGY SZERKEZETEPITESE
AZ EV VEGEIG BEFEJEZODIK.

a 335 m hosszl T1 tamfal. A tender-
tervekbdl a vallalkozasi csoportunk
hathatds kozrem(ikodése révén, jelentds
szerkezeti moédositasokat alkalmazva,

a mérndk és a megrendeld egyetértésé-
vel szllettek meg azok a tervek, amelye-
ket, a hatdsagi jovahagyasok utan, kivi-
teleztlnk. A Diésdi volgyhid tdmaszkozei
és felszerkezeti kialakitdsa modosult:

a 25 méterenként alatamasztott ikercel-
|as, zart monolit vasbeton szekrénytartés
felszerkezet helyett elére gyartott,
feszitett tartokkal egylttdolgozé mo-
nolit vasbeton lemez késziil, 25 helyett
30,3, illetve 33,59 m-es tamaszkozzel.
A kivitelezhet6ség érdekében egy olyan
- részben bennmarad6 szadlemezekkel
kialakitott - furt, injektalt, horgonyokkal
megtamasztott munkagddor-megta-
masztas késziilt az Gzemeld palya oldal-



toltésébe, amely ideiglenes allapotban
biztositja a c616p6z6 gép munkatérbe
valé behatolasat, végleges allapotban
pedig helyet biztosit az Gjonnan épuld
hid szegélyeinek és sz&élsé gerendainak.
A T1 tamfal az MO aut6dt 5+180-5+520
km szelvényei kdzott 6sszetett meg-
tamaszto6 szerkezettel készdl. A lejté
allékonysagat a nagy hattérmagassagi
szakaszon munkakozi, ideiglenes alla-
potban fejgerendabdl hatrahorgonyzott,
hézagos colopfal biztositja. Végleges
allapotban a nagy hattérmagassagu
helyeken colopfal és az elé helyezett ké-
rakat tdomege biztositja az allékonysagot,
a horgonyok szerepét a tomeg veszi at.
A kérakat megfelel6 meredek kialakita-
sa érdekében megtamasztdé maglyafal
épitése szlikséges, mely a colopfal utani,
kisebb magassagu helyeken az allékony-
sagot mar 6nalldéan biztositja.

Nehezen indult ez a munka. Hiadba
tortént meg a szerz6déskotés 2009
aprilisdban, a munkaterilet atadasa
jaliusban, a korszer(sitett épitési tervek
atvizsgalasa, a kiviteli tervek UNITEF
altali elkészittetése és engedélyezte-
tése miatt a mtargyak kivitelezését

a probacolopok kivételével 2009-ben
nem tudtuk elkezdeni. Februar végén
megtort a jég: a T1 tamfal c6lopozésé-
vel megkezd6dott a mitargyépités. Feb-
ruartél majusig a munkatér hatarolasa
és az alapozas zome elkészdlt. Janius,
jalius, augusztus a felmend szerkezetek
épitésének, augusztus vége, szeptem-
ber eleje a gerenda beemeléseinek

és az allvanyépitésnek az idészaka

volt. Oktober elejétdl a palyalemezek
betonozasa folyik. Dolgoztunk éjszaka:
augusztus 20-a utan beemeltik az MO-
M7 csoméponti hid 108 db, valamint

a Diésdi volgyhid 168 db, elére gyartott
gerendajat, és elkészllt a palyalemezek
épitéséhez sziikséges, fuggesztett
allvanyzat is; és dolgoztunk nappal:
oktoberig elkészilt 6400 fm CFA c6lop,
4000 m? Larssen lemezes munkatér-
hatéarolas, tovabba beépllt 1700 tonna
betonacél és 14 700 m® beton. Még
hatra van néhany hét. Korai még elmalt
évrél beszélni. Addig is szorgosan néz-
zUik az id6képet...

MUNKAINK

ENGINEERING CONSTRUCTION OF THE

MO SOUTHERN SECTOR BETWEEN M1
AND M6 IS ABOUTTO CONCLUDE

o b2

=ale= The stretch of MO between the 2+840 km
and the 9+400 km segments has undergone
some major changes since January thanks to

the professional approach and endeavors of the
COLAS-HUNGARIA Zrt. Motorway Directorate.
The construction of the eight related engineering
structures is due to finish at the end of the year.
The superstructure of the 181-meter-long
Duldcska viaduct is made up of two box-sectional
prestressed monolith reinforced-concrete bridge
platforms, which will be pushed into place in
segments. In addition, there is heavy structural
construction going on at the MO-M7 junction
with the building of two monolith bridges and one
100-meter-long beam bridge, requiring special
organization, shift and occasional night work,
and lots of expensive traffic-technology facilities
to ensure that motorway traffic can continue
uninterrupted. The unsupported length and

the superstructural design of the Didsd viaduct
had been changed, and eventually a monolith
reinforced-concrete plate cooperating with
premanufactured and prestressed consoles
was prepared with 30.3-meterand 33.59-meter
distances between supports. The T1 retaining
wall between the 5+180 - 5+520 km segments
of the MO ring is being built using a complex
supporting structure. In its final state, the
palisade used in places with high background
heights and the stone pitching placed in front will
guarantee stability.
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foto: Vibihal Balazs

a dél-budai

tehermentesito ut
lll. szakaszanak munkai
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A HATARIDO ELOTT
BEFEJEZODTEK

A DEL-BUDAI TEHERMENTESITO Ill.,

ANDOR UTCAI SZAKASZANAK EPITESI MUNKAL.

az
M1-M7-es kodzds bevezetd szakaszardl
immar teljes hosszon, 2x2 savos Gton ér-
hetd el Budapest egyik legforgalmasabb
hidja, a L&gymanyosi hid. A tdbb mint tiz
éve hlz6dé dél-budai kdzlekedési prob-
[éma mara a malté. A Budapestrél nyu-
gat felé indulé M1-M7-es autépélyak és
Dél-Pest - hasonl6 atereszt6é képességl
forgalmi folyosén torténé - 6sszekotése
befejezddott.
A beruhazas 2010. februar elején indult
és oktober elején fejez6dott be, a szerz6-
déses befejezési hataridd eldtt harom
héttel. A munka végeztével elmondhat-
juk, hogy sikerult pozitivan kezelnlink
a megrendel6i és lakossagi igényeket,
melyek a munka kivitelezése kdzben

organizacios problémaként jelentkeztek.
Mintegy 2500 laké szamara folyamato-
san biztositani kellett a szilard Gtburko-
laton torténd hazaérkezést, valamint az
atépités két nagy forgalmat levezet6 cso-
mépontjanak biztonsagos, 6-8 litemben
torténd rekonstrukciojat is sikeresen
levezényeltlk a villamosszakasz atépité-
sével egyltt.

A teljes szakaszon megujuld forgalomira-
nyit6é halézat egy miikddo, 6sszehangolt
rendszerhez kapcsolédott, ami igy az
M1-M7-es csombponttél a Lagymanyosi
hidig hangolja 6ssze a kozuti jelz6-
lampéas csomopontokat. A mintegy 2
kilométeres atépitett szakaszon 4 (j és
3 atépitett csomépontot kiviteleztliink
forgalomiranyité berendezéssekkel.

MUNKAINK

PHASE 11l OF THE SOUTHERN BUDA RELIEF-
ROAD PROJECT HAS COMETO AN END

o b2

Eale= The tasks in Phase |l of the Southern

Buda relief road construction project on Andor
Street were finished ahead of schedule. With the
completion of the project, L4gymanyosi Bridge - one
of Budapest's busiest bridges - is now accessible
from the M1-M7 motorway via a two-lane road
along the entire stretch. The project was launched in
February 2010 and was completed in early October,
three weeks ahead of the contracted deadline.

The completely new traffic-control network along
the entire section has been linked to an operating
system that synchronizes the traffic-light-controlled
junction points throughout the entire length of the
road from M1-M7 to the bridge. We sincerely hope
that the work will help us reinforce our position in
the Budapest roadwork market.

A csomoépontok térfigyel6 kamerakkal
vannak ellatva, melyek a forgalomiranyi-
t6 kdzpontba lesznek bekotve, igy abban
az esetben, ha dugbk alakulnak ki, lehe-
t6ség nyilik a beavatkozasra.

A dél-budai tehermentesitd Ill., Andor
utcai szakaszanak kivitelezésével kap-
csolatban a COLAS UT Zrt. helyszinen
dolgozé munkatarsainak 16 kilonalld
szakkivitelez6 munkajanak 6sszehango-
lasat, valamint a bonyolult havi elszamo-
|asi rendszer kezelését kellett elvégeznie.
Ebbdl a feladatbdl oroszlanrészt vallalé
kollégaimnak, Némedi Zoltan miive-
zet6nek és Vibihal Baldzs munkahelyi
mérndknek ezuton is koszondm odaadoé
munkajukat.

Bizom benne, hogy a Dél-Budan kozle-
ked6k majd a gyakorlatban is érezhetik
a gyorsabb és biztonsagosabb kozle-
kedést biztositd megvalosult munka
hatésait. Remélem, hogy az elkészilt
Utszakasszal erdsiteni tudtuk jelenlétiin-
ket a budapesti Gtépit6 piacon.
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A COLAS SA KULFOLDI munkai

Reims

Parizs

Franciaorszag

VILAGOS ASZFALTKEVEREKEK A FRANCIA A86-0S AUTOPALYA ALAGUTJABAN

- A Parizst6l nyugatra fekvd, Rueil-Malmaison és Versailles kozotti, A86-o0s autopalya alagut-épitési projektje az egyik legnagyobb,
folyamatban 1évé foldalatti Gtépitési beruhazas Eurépaban, melynek varhaté befejezési ideje 2010 év vége. A COLAS lle-de-France-
Normandie csapata 180 000 m?3 vilagos szin(, zajcsokkentd, nagy teherbirdsi és surlddasi ellendllasu aszfaltot dolgoz be a magas
biztonsagi kovetelmények, a mérsékelt energiafelhasznalas és kényelmesebb utazas érdekében.



UJ VILLAMOSHALOZAT REIMSBEN » Acouas Est, a Screg Est és a COLAS Rail mély- és vasutépit6 szak-

emberei segitségével hamarosan (j villamoshal6zatot avatnak Reimsben. Semmikor sem johetne jobban az Gj, kornyezetbarat
tomegkozlekedési eszkodz egy olyan kipufogdgazok és folyamatos kozlekedési dugok altal fojtogatott varosban, mint Reims, amely-
nek meglévé tdmegkdzlekedési halzata kapacitdsanak végéhez ért. A varos lakossaganak varhatéan harmadat, 70 000 embert
kiszolgalé halozat 2011 aprilisdban 1ép miikddésbe.



BUDAORS FESTOI KORNYE-+

ZETBEN, A BUDAI-HEGYSEG
DELI PEREMEN FEKSZIK.

A LEGFORGALMASABB AUTOPALYAK, AZ M1-ES
ES AZ M7-ES KOZOS SZAKASZA HALAD AT

RAJTA, iGY MELTAN TEKINTHETJUK A FOVAROS NYUGATI KAPUJANAK.

BUDAPEST ES A KET EMLITETT aut6-
palya kozelsége sok befektet6t vonzott,
vonz ide, gombamdéd szaporodnak az iro-
dahazak és bevasarlokdzpontok, a varos
dinamikusan fejl6dik. Napjainkban Buda-
O0rs6t Magyarorszag leggazdagabb tele-
pllései kozott tartjdk szamon, emellett
azonban sikerilt megdériznie kisvarosias
bajat, hangulatat. Prébaljunk egy kicsit
bepillantani abba a vildgba, amelyben
a varost még nem a fent emlitett ipari és
kereskedelmi dinamizmus jellemezte.
Az el6kerllt leletek tanlisaga szerint
a telepllés mar az dskorban és a romai
korban is lakott volt. Neve masodik
tagjat a honfoglal6k egyik torzse (Ors)
utan kapta, mig ,Buda” tagja (a tobbi
kornyékbeli telepiléshez hasonldan)
a régiohoz tartozast jeloli. Mar 1236-ban
megemlitik egy oklevélben, akkor még
LEwrs” néven. A torok hédoltsag idejébdl

szarmazik a torokugratd hegyének torté-
nete, mely szerint az egyik hodito torok
vezér, hogy ld6z6inek fogsagaba ne
essen, bekotott szem( lovaval a sziklafal
tetejérél a mélybe ugratott. Ors falu

a torok idok alatt elnéptelenedett, majd
a Zichy csalad telepitette be németekkel
a 18. szazad elején. A masodik vilag-
haborat kovetd kitelepitésekig jelentds
svab kisebbség élt itt, jellegzetes német
kozség volt. Egy 1796-0s feljegyzés igy
jellemzi Budaorsot: , Elegyes német falu
Pest és Pilis Varmegyében, birtokosa

a Kiralyi Kamara, fekszik Budatél nem
meszsze; nadon kivil minden javai,

s hasznos piatza is Iévén, elsé Osztaly-
béli.” A kdrnyék, adottsagai révén, hires
sz0616- és Gszibarack-termeld hely lett,

és mivel Ors falu a Fehérvarra vezet6 (it
mellett helyezkedett el, jelentds kereske-
delmi tevékenységet tudott folytatni.

A telepiilés nevezetességei nagy részben
a valaha itt élt német kisebbséghez kot
hetéek. Az egyik legérdekesebb, kedvelt
turisztikai célpont a Kalvaria, melynek
helyét mar egy 1766-o0s térképen is fel-
tlntették. A domb aljan allo késb-barokk
kapolnat 1817-ben épitették. Innen
indul spirdlisan a keresztlt a hegytetén
Iévé barokk stilust fesziletig. A ke-
resztlt épitését 1821-ben kezdte el az
egyhazkozség, teljes befejezése 1851-
ben tortént. A 30 évig éplls keresztut és
a kapolna a masodik vilaghaboru soran
révid id6 alatt elpusztult, de 2000-ben
Gjjaépitették és felszentelték a staciokat,
melyeket 6lomUveg-képek diszitenek,
majd nem sokkal kés6bb régi forma-
jaban Gjjaépitették és felszentelték

a kapolnat is.

Egy masik vallasos témajl nevezetesség
a Kéhegyi kapolna, melynek igen kilo-
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Fale= Budadrs lies in a picturesque environment
on the southern edge of the Buda Hills. Itis
dissected by the shared stretch of M1 and M7 -
the busiest motorways - and is rightly considered
the western gateway of the capital.

According to archaeological findings, the area

was already populated in prehistoric and ancient
Roman times. The village was deserted during the
Turkish occupation, and then resettled by Germans
atthe beginning of the 18th century by the Zichy
family. The main sights and places of interest are
mostly owed to the German minority that once
lived here. Hungary’s largest continuously used
ethnic-German graveyards and the special war
cemetery are reminiscent of the old Swabian times.
Besides its cultural and religious sights, Budadrs is
also famous for its airport.

nos a torténete. Alapitasa és felépitése
Franz Wendler (1815-1897) nevéhez
fliz6dik, aki almaban, egy vadrézsabokor
viragaiban, a Sz(izanya arcat vélte
felismerni. Evekkel késébb egy agyag-
banyaban dolgozott, amikor egy omlas
soran tarsai azt hitték, csak a holttestet
emelhetik ki, de a hatalmas foldtomeg
al6l Wendler sértetlenl kerult eld. Ekkor
elmondta tarsainak, hogy életét a Szliz-
anya 6vta meg. Mindebbdl arra kévetkez-
tetett, hogy Isten kegyelmébe fogadta,
és arra az elhatarozasra jutott, hogy
kapolnat épit a K6hegyen, melyet nem
egészen hat hénap alatt be is fejezett.
Wendler nemcsak 6rok emléket allitott

a Szlizanyanak, hanem az életét is neki
szentelte: a kdpolna mellett egy kereszt
alaku barlangot vajt a hegy sziklaiba,
ahol élete utols6 19 esztendejét toltotte
a kapolna szolgalataban.

Magyarorszag legnagyobb, egybefliggd
német nemzetiségi sirkertje és a ki-
I6nleges katonatemetd a régi svab
id6ket idézi: a kegyeleti parkka alakitott
Otemetdben régi faragott, gotkeresztes
sirkovek kozott sétalhatunk. A legrégeb-
bi sirké 1782-ben késziilt.

A magyar-német katonatemet6 az orszag
egyik legnagyobb ilyen jellegl torténelmi
és kegyeleti emlékhelye. A temet6 1998
Ota mintegy tizenotezer, az orszag teri-
letén a ll. vilaghaboruban elesett, eddig
jeltelen sirokban nyugvo, féleg német és
magyar katona exhumalt maradvanyai-
nak végsd nyughelye.

Egyre tdbbet hallat magarél az 1998-
ban alakult Budaérsi Jatékszin. Miivésze-
ti vezet6je napjaink egyik legnépszer(ibb,
filmen, szinhazban és reklamokban
egyarant gyakran foglalkoztatott szinma-
vésze: Magyar Attila. Azimmaron allandé

KITEKINTO

szoveg: Adam Barhara
fot6: Nagy Balazs

tarsulattal rendelkez6 szinhaz olyan m-
vészeket hivott meg soraiba, mint Torday
Teri, Pindroch Csaba, Dérner Gyorgy.

A kulturalis és vallasi latnivalékon kivul
Budadrs repllbterérdl is nevezetes.

A valaha jobb napokat latott, de ma is
miikodé reptér hazank két vilaghaboru
kozott I€trejott legjelentésebb kozleke-
dési céll épiletegylittese. Replilés- és
ipartorténeti jelentésége miatt miem-
Iéki védelem alatt all, hiszen 1937-es
megnyitasakor az orszag els6, valéban
vildgszinvonall Iégikikot6je volt, de ma
is fontos helyszine a sport- és mezbgaz-
dasagi repllésnek.

Noha Budadrs mai arculatat jelentés
mértékben meghatarozzak az 1970-es
években éplilt lakdtelepek és a mar em-
litett nagy beruhazasok, mégis kellemes
itt éIni és idelatogatni. Kellemes kiran-
dulast, az ALTERRA-nak pedig sikeres
munkakat kivanunk itt!
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Barath Imre kollégank
nyugdijba ment

SZEPTEMBER 17-EN EGRI

KOLLEGANK koszONTESERE STiLSZERUEN EGY
BOROSPINCEBEN GYULTUNK OSSZE EGERSZALOKON.

NEPSZERUSEGET MI SEM BIZONYITJA JOBBAN, MINTHOGY EGY IGEN NEPES TARSASAG

GYULT OSSZE EZEN UNNEPI ALKALMON.

BARATH IMRE 1970-BEN KERULT

az akkori Egri Kozuti Epité vallalat-

hoz Egerbe. Térmesterként kezdett
dolgozni, feladata a munkaterileten
torténd anyagszallitas szervezése.
1972-t61 1974-ig Abasaron és Tatan
teljesitett katonai szolgalatot, majd
1975 januarjatdl Egerbaktara kerdlt

az akkori 6. sz. Epitésvezetdségre
szallitasvezetbnek. 1978-ban nevezték
ki az akkori egri f6épités-vezet6ség szal-
litadsvezet6jévé. Ez a munkakdr magaba
foglalta a személyszallitas (munkas-
szallitas), anyagszallitas feladatkort az
akkori f6épités-vezetdséghez tartozo
épitésvezetdségi terlleteken. 1990

prilisatol 1996-ig az EKEV Szallitasi
Kft. lgyvezetbjeként dolgozott, majd
1996-ban a Kft. megsziinésével a Gé-
pészeti Fomérnokséghez kerllt, ahol

a szallitasi feladatok ellatasaért felelt.
A gépészeti egység atalakulasa folytan
a gépészeti igazgatdsagon dolgozott
2010. szeptember 12-ig, mint gépjarm
Uzemeltetési vezetd.

Barath Imre fia, Tamas, idén augusztus-
ban nésiilt, 6 a COLAS-HUNGARIA-n&l
dolgozik. Zsuzsa lanya kulféldon, Gorog-
orszagban él. Imre 2010. szeptember
13-an nyugdijba vonult. Az alabbi sorok-
kal kdszont el kollégaitél az el6z6 napi
blcsuUesten:

~KEDVES KOLLEGANOK, KOLLEGAK!
Az itt és a cég jogelddeinél eltéltott
kbzel 40 év alatt j6 volt minden kolléga-
nével, kollégaval doigozni. Ez idé alatt
nagyon sok mindenen keresztiilmen-
tiink, melyben volt jo és rossz is. Bizom
abban, hogy az elkévetkezé években
csak jo johet. Eziton szeretnék elné-
zést, bocsanatot kérni mindazoktol,
akiket esetleg a munka hevében
megbantottam, megsértettem. Kivanok
mindenkinek az elkdvetkezd évek
munkajahoz sok sikert, j6 egészséget,
csaladi életiikben sok boldogsagot!”

Nyugdijas éveire kivanunk neki jo
egészséget, csaladja korében eltoltott
nyugodt, boldog, pihenéssel teli
napokat!

OUR COLLEAGUE IMRE BARATH RETIRES

o b2

zzale Imre Barath, our esteemed colleague from
Eger, is now retired. We gathered in a wine cellar
in Egerszalok to say goodbye on September 17.
In 1970, Imre joined the company that was then
called Eger Public Road Construction Company.
His son Tamas got married in August; he works
at COLAS-HUNGARIA. His daughter Zsuzsa

lives abroad in Greece. Imre officially retired on
September 13, 2010. We wish him health for his
golden years and peaceful, happy days among
his family.
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TRANSLATION WORK AT THE
MOTORWAY DIRECTORATE

o b2
=ale=2 The Motorway Directorate contracted three
English-language translators to participate in the
M6 project. Many of the contracts we entered
-such as the Planning and Implementation
Contract - stipulated that the language to be
used between parties for official communication
must be English. Of course, the greatest
possible accuracy is a prime criterion in this
translation work, since any mistake may have
serious consequences. For example, in 2009
the exchange rate of the forint started to dive as
a consequence of a mistranslation of the Prime
Minister’s speech.
It never suffices to translate the original text
with computer programs - the source language
must be understood and redelivered in another
language in a way that reflects the original
message. Since motorway construction involves
incredibly diverse activities - alongside our
company’s occasional projects in other fields of
expertise, such as railway construction - hiring
appropriately qualified translators was a massive
but interesting task.

Forditasi feladatok

o Autépélya Igazgatosagon

AZ AUTOPALYA IGAZGATOSAG HAROM ANGOL NYELVO FORDITOVAL

VAGOTT NEKI AZ M6-0S PROJEKT KIVITELEZESENEK. A FELADATOK KOZOTT A SZAMOS SZERZODES,
TECHNOLOGIAI UTASITAS ES MUSZAKI ADATLAP FORDITASA MELLETT GYAKRAN KELLETT MEGBESZELESEKEN, TARGYALASOKON ES

ELOADASOKON TOLMACSOLNUNK.

A SZERZODESEK KOZUL nem egy -
tobbek kozt a Tervezési és Kivitelezési
Szerz6dés - ugyanis megszabta, hogy

a felek koz6tt a hivatalos kommunikaci6-
nak angol nyelven kell térténnie. A lehetd
legnagyobb pontossag természetesen
alapkovetelmény, hiszen egy sllyosabb
hibanak akar komoly kdvetkezménye is
lehet. 2009-ben példaul egy alkalommal
a forint arfolyama egy miniszterelnoki
sajtotajékoztaton elhangzott forditasi
hiba miatt kezdett zuhanni.

A pontossag alapfeltétele mindkét nyelv
ismerete. Munkank nem tikorforditasok
sorozatgyartasabol all, hiszen az angol
és a magyar nyelv szerkezete nagyon

eltérd. Olykor mékasnak bizonyult egy-
egy magyar anyanyelvi{ partner angol
megfogalmazasa: a kdrmentd kifejezés
damage ambulance-ként val6 (tlkor)
forditdsa nem kis derlltséget jelentett

a megfeszitett munka kdzben.

Az eredeti szOveget nem elég gépiesen
leforditani - értelmezni kell, majd annak
mondandéjat a masik nyelven tartalom-
hien megfogalmazni. Ennek érdekében
meg kellett ismerniink a forditand6 témak
alapjait. Mivel egy aut6palya-szakasz kivi-
telezése elképesztben szertedgazd, sokré-
0 tevékenység (emellett rdadasul akadtak
kisebb kitekintések pl. a vasutépités
irdnyaba), ez igen nagy feladat volt, viszont

annal érdekesebb és tanulsagosabb.
Munkank masik, kisebb részét teszik ki
a tolmacsolasi feladatok. Franciaorszag,
Ausztria, Németorszag, Olaszorszag,
Horvatorszag, az Egyesiilt Kiralysag,
Svédorszag, Romania - csak néhany or-
szag azok kozil, melyek képviselbi a ma-
gyar szakemberek mellett megfordultak
az M6-os kivitelezésén, igazi nemzetkozi
projektté téve azt.

Azt hiszem, kollégaim nevében is
elmondhatom, az M6-os projektben valé
kozrem(ikodés egy életre emlékezetes
marad szdmunkra, és bliszkék vagyunk
ra, hogy - még ha ez a rész nagyon apro
is volt -, de részt vehettiink benne.
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TOTH ATTILA miivezets
COLAS Autopalya Igazgatosag

»3zeretnék tovdbb-
tanulni, hogy
elorebb léphessek

a hivatdsomban.”

2009 aprilisatol az M0-as korgyliru
déli szektoranak bovitésében vesz
részt Toth Attila, aki palyafutasat
egy szegedi mélyepité cégnél
kezdte, és egy rovid kitéré utan
szegodott el a COLAS Autopalya
Igazgatéosagahoz. A harminchét

éves muvezetot leginkabb a szakmai
fejlodés lehetésége vonzza munkaja-
ban: ,,a COLAS-nal megismerhetem

a szakma sava-borsat, és szeretnék
tovabbtanulni, hogy eldrébb Iép-
hessek a hivatasomban”. A szegedi
szarmazasi Toth Attila masfél éve

a fovaros vonzaskorzetében dolgozik,
a hétvégéket baratnojével tolti,
kevéske szabadidejét pedig az uszas-
nak és a focinak szenteli.
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A harmincot éves épitésvez

szintén az épités tolti ki.

I { |

A magas- és 'a mélyépitéshe egyarant belekostolt, és vgll'il a melyépités mellett voksolt, amikor a COLAS-
ALTERRA munkatarsa lett. Farkas Zsolt harom éve dolgozik épitésvezetoi beosztasban-a cégnél. Jelenleg

a Ferencvarosi Szennyvizatemelo Telep felujitasi munkaiban vesz reszt, ahol elég 6sszetett feladatot kapott: a ter-
vekkel kapcsolatos feliilvizsgalat, a megrendeloi oldalfés az alvallalkozokkal folytatott kooperacio, valamint

a kivitelezoi csapat koordinalasa egyarant hozza tartozik, meséli Farkas Zsolt. A harmincot éves, kétgyermekes
csaladapa szabadidejének nagy részet a sajat csaladi hazuk épitése tolti ki. A piliscsabai épiiletbe ugyan mar
bekoltozott a csalad, azonban a kert még nem késziilt el, ezek befejezese Farkas Zsoltra var.
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55.‘;?{‘ N ',E;y}fre korom ota vonzidoka nagymeretii banyagépekhez.”
72 ) Tl S R ,{g;
g \ .srg;éumqhkésként kezdte, most pedig rakodégép-kezeloként dolgozik a CEK szobi banyajaban, ahol az édesapja

by B - ¥ nggi_apja is tevékenykedett egykoron. ,,Gyerekkorom ota vonzodok a nagyméretii banyagépekhez”, allitja

yﬁeié}!ki_Lészlé, aki elégedetten nyilatkozik munkajarél. Ugy tiinik, a csaladi sorozat nem szakad meg, ugyanis
“¥ "a pegyvenot éves gépkezeld fia szintén nagy érdeklodést mutat a gépek irant, és amikor csak lehet, elkiséri az édesap-
o At arbanyaba. Bezeczki Laszlo szabadidejében horgaszni jar, vagy ahogy a képen is latszik, a gasztronomianak hédol.
F
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GORGENYI AGNES » fotechnologus » COLAS-HUNGARIA

»

JSzeretek az itteni korszerii eszkozokkel felsz;erelt laborban dolgozm'.

Huszonnyolc évig a Kozlekedéstudomanyi Intézetben dolgozott, ahol egy évtizedig az litiigyi tagozatot vezette, mielétt
2005-ben a COLAS-HUNGARIA-hoz érkezett. Gorgényi Agnes immar o6t éve fotechnologusként erdsiti a Technolégia
Igazgatosag csapatat. ,Szeretek az itteni korszerii eszk6zokkel felszerelt laborban dolgozni, és a kutato-fejlesztGi
munkakor nagyon fekszik nekem”, tudtuk meg Gorgényi Agnestél, aki eddigi munkai koziil az M5-6s autopalya zajcsok-
kento burkolatanak kidolgozasat emliti elsé helyen. A Budapesten él6, 6tvenhat éves fotechnoléogus szabadidejét szivesen
tolti csaladi kérben, és ha csak teheti, utazik, olvas és kirandul.
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14‘Wmdtg azt kerestem,
hogy lebetne egy—;:gy

centivel magasabbm
tenni a lécet.”

Igazi lokalpatrigtanak vallja magat

a veszprémi szafmazasu Nagy Laszlo,
aki a COLAS UT Tatai Teriileti Igazgato-
saganak helyi egységét iranyitja 2006
oktoberétdl. Szakmajat kifejezetten
szereti, és minden feladatban a kihi-
vast latja meg a negyvennyolc éves
féépitésvezeto,aki a kovetkezékeép-
pen vall munkajarol: ,soha nem voltam
teljesen elégedett a végeredménnyel,
és mindig azt kerestem, hogy lehetne
egy-egy centivel magasabbra tenni
alécet”. A muﬁka mellett fontos szere-
pet tolt be életében a csalad, és mivel
falun nétt fel, szabadidejében sokszor
visszajar a szill6i hazhoz, a jo levego
es a termeszefaaras szeretete felnott-
keﬁt is megmaradt benne, allitja Nagy
LaszI6x /

MUNKATARSAINK

OUR COLLEAGUES
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Z=li= ATTILA TOTH D> Foreman B> COLAS Motorway
Directorate Attila has been working on the expansion of the
southern sector of the MO ring road since April of 2009.
He started his career at an underground engineering
company in Szeged, and joined the COLAS Motorway
Directorate after a brief career detour. For the 37-year-old
foreman, professional development is the main attraction
of this job: “At COLAS | can get familiar with the pith

and marrow of this profession, and | want to get further
training in order to advance in this job.” Originally from
Szeged, Attila has been working close to Hungary’s capital
fora year and a half. He spends the weekends with his
girlfriend, and likes to swim and play soccer in the little
free time that he has.

ZSOLT FARKAS D> Resident Engineer B> COLAS-ALTERRA
Zsolttried both building construction and underground
engineering, and eventually chose the latter when he
joined COLAS-ALTERRA. He has been working at the
company forthree years as a resident engineer. He

is currently involved in the renovation works of the
Ferencvaros sewage-pumping plant, where his task is
quite complex - itincludes revising the plans, cooperating
with the client and the contractors, as well as overseeing
the building team, Zsolt says. The 35-year-old father of
two spends most of his free time constructing his family
home. The family has already moved into the building in
Piliscsaba, butZsolt still has to complete the garden.

LASZLO BEZECZKI D> Machinist »> COLAS-Eszakkd

Lészl6 started his career as an unskilled worker, but now
he is handling a loader at COLAS-Eszakkd’s mine in Szob,
where his father and grandfather used to work as well.

“I' have been attracted to large mining machines since |
was a child,” says Laszl6, who talks contentedly about
his work. It seems that the family tradition will not break,
as the son of the 45-year-old machinistis also interested
in machines and accompanies his father to the mines
frequently. LaszI6 likes fishing in his spare time, and
enjoys gastronomy, as shown in the picture.

AGNES GORGENYI D> Chief Technologist »> COLAS-HUNGARIA
For 28 years, Agnes worked at the Institute for
Transportation Sciences, where she was head of the road
department for a decade before joining COLAS-HUNGARIA
in 2005. Agnes has been chief technologist in the team

of the Technology Directorate for five years. “I like working
in this lab equipped with state-of-the-art facilities, and |
really enjoy my work in research and development,” she
says, adding that her mostimportant achievement was
the development of the noise-reduction course on the

M5 highway. The 56-year-old chief technologist lives in
Budapest, likes spending her free time with her family, and
takes every opportunity to travel, read, and hike.

LASZLO NAGY D> Superintendent B> COLAS UT

Hailing from Veszprém, LaszI6 says he is a true fan of

his hometown. He has been head of the Tata Regional
Directorate of COLAS UTsince October 0f 2006. The
48-year-old superintendent loves his profession and
relishes challenges in every task. His personal work
ethicis very demanding - “I have never been completely
satisfied with my results, and kept looking for ways to raise
the standards.” Beside his work, family is very important
to him, and he often returns to his native village and the
family home he grew up in. He never lost his love for clean
airand hiking in nature.
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Hamarosan kotelezo lesz

~EUROCODE

AZ EPITMENYEK TARTOSZER-
KEZETI TERVEZESERE VONATKOZO

MUSZAKI ELOIRASOKAT TARTOSZERKEZETI
EUROCODE-OKNAK (STRUCTURAL EUROCODES), VAGY
ROVIDEN EUROCODE-OKNAK (EC-SZABVANYOKNAK)

NEVEZZUK. Ezek KIDOLGOZASA AZ EUROPAI UNIOBAN AZ EUROPAI

SZABVANYUGY! BIZOTTSAG (CEN) FELADATA.

AZ EC-SZABVANYOK MAGYAR-
ORSZAGI BEVEZETESENEK kovet-
keztében 2010. december 31-ével
vissza kell vonni az azonos targya honi
szabvanyokat, ezt kdvet6en kizarélag az
EC-szabvanyok lesznek érvényben. Az
EC-szabvanyok eurdpai szabvanyként
valé bevezetése a kdzbeszerzési eljara-
sok alkalmazasi korébe esik. A kdzbe-
szerzések esetében az EC-szabvanyok
alkalmazasa kotelezd!

Az Eurocode-okat bevezet6 nemzeti
szabvanyok tartalmazzak az adott
Eurocode CEN altal kiadott teljes
szOvegét.

AZ EN-SZABVANYOK MEGNEVEZESEI
Az 1992 és 1998 koz6tt publikalt ENV
szabvanyokat a téblazatban lathaté
témakorok szerint soroltak be. A rendszer
egyben a Tartdszerkezeti Eurocode-

szabvanyok altalanos struktdrajat is kdveti.

ELONYOK ES HATRANYOK:

Az EC-szabvanyok 6sszeurbpai beveze-
tése segiti ez EU orszagainak szakmai
egylttm(kodését és elésegiti az eurdpai
kozds méretezési filozéfia kialakitasat.
Tartalmazzak a korszerl méretezési
eljarasokat és a legljabb kutatasi
eredményeket. Az egységes definiciok és

Az EUROCODE-ok rendszere

EN 1990 Eurocode 0

A tartdszerkezetek tervezésének alapjai

EN 1991 Eurocode 1

A tartoszerkezeteket ér6 hatasok

EN 1992 Eurocode 2

Betonszerkezetek tervezése

EN 1993 Eurocode 3

Acélszerkezetek tervezése

EN 1994 Eurocode 4

Egyltt dolgoz6 acél- és betonszerkezetek tervezése

EN 1995 Eurocode 5

Faszerkezetek tervezése

EN 1996 Eurocode 6

Falazott szerkezetek tervezése

EN 1997 Eurocode 7

Geotechnikai tervezés

EN 1998 Eurocode 8

Szerkezetek tervezése foldrengésveszélyes teriileteken

EN 1999 Eurocode 9

Aluminiumszerkezetek tervezése

jelolési rendszer egységes szakmai nyelv
lehet6ségét hordozza. Az el6irt ellendr-
zési rendszerrel a tagorszagok szakmai
szervezeteit jobb mindségl munkara
kényszeriti. A szerkezetek biztonsagi szint-
jének eurdpai szintre emelésével noveli

a szerkezetek élettartamat, a biztonsag
novelésével pedig fejleszti az éplletek
foldrengéssel szembeni ellenalld képes-
ségét. Mindazonaltal a tervezési munka
hosszabb és bonyolultabb lesz, ami felveti
a tervezési koltségek megnovekedését.
Ezen kivil a nagyobb biztonsagra vald
atallas 6hatatlanul vaskosabb és koltsé-
gesebb szerkezetek épitéséhez vezet.

STANDARD SOON
o ]
=ale= The technological provisions regulating the
planning of construction’s supporting structures
are known as EN EUROCODE for civil-engineering
work, or simply EUROCODE (EC standards).
As a result of the introduction of EC standards
in Hungary, national regulations will be
abolished and replaced by the EC standards. The
introduction of EC standards as a Europe-wide
mandate affects the scope of application of
public procurement procedures. In all public
procurements, the application of EC standards
will be mandatory!




TECHNOLOGIA és GEPESZET

szOveg: Gonda Jozsef
<@ ot6: Savanya Gyula

A Bukarest melletti Tituban, a Renault
autégyar egyik tesztpalyajanak kivite-
lezési munkait ellenériztik gyartaskozi
vizsgalatok keretében. Az aszfalt és
bitumen minéségvizsgalatok elvégzése
mellett helyszini allapotfelméré vizsgala-
tokat is végeztlink a tesztpalya kilénbo-
206 készllt ségi fazisaiban, mivel a meg-
rendel6 az IRI (International Roughness
Index) értékek megfelel6sségét irta el
mindsitd paraméterként.

Minoség-ellenorzes

Romaniaban

2010 OSZEN A COLAS KOZEP-EUROPAI
IGAZGATOSAGA (peC) MEGBIZASABOL

TECHNOLOGIAI EGYUTTMUKODES KERETEBEN
A KOZPONTI LABORATORIUM KOZREMUKODESEVEL ASZFALTTECHNOLOGIAI
ELLENORZEST VEGEZTUNK A COLAS EGYIK KIEMELT PROJEKTJEN ROMANIABAN.

Az IRI-paraméter meghatarozasara
alkalmas lézeres RST (Road Surface
Tester) mérbeszkodz és az operatorok
sikeres mindség-ellenérzésével egy
kilénleges eurépai vallalkozasi kor-
nyezetben bizonyitottak. A budapesti
Kdzponti Laboratérium személyzete és
vizsgalati eszkbzei ezzel ismét sikere-
sen teljesitettek egy szigord mindsité-
s kivitelezés megvalésitasaban.

QUALITY CONTROL IN ROMANIA

o ]

=zl In the autumn of 2010, we conducted an
asphalt-technology control testin cooperation
with the Central Laboratory by appointment

of the Central European Directorate of COLAS,

in one of the top-priority projects of COLAS

in Romania. We performed quality control on
one of the test tracks of the Renault factory
inTitu (near Bucharest), using interim tests
throughout the different stages of production.

In addition to performing the asphalt and
bitumen quality-control tests, we also conducted
on-site assessment tests at various stages of
preparation of the test track, since the client had
stipulated compliance with IRI (International
Roughness Index) values.
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Kozlekedésbiztonsagi

-

konferencia

PARIZSBAN

LESUJTO ES MEGKONNYEBBU-
LESRE OKOT ADO ADATOK IS

ELHANGZOTTAK AZ OKTOBER VEGEN A COLAS SA

PARIZS MELLETTI KOZPONTJABAN, BOULOGNE-BILLANCOURT-BAN
TARTOTT KOZLEKEDESBIZTONSAGI KONFERENCIAN.

EGY DAN FELMERES SZERINT

a hosszabb ideje jogositvannyal biro,
rutinos sof6rok csupan 5%-a tarthatna
meg a jogositvanyat, ha azt a vizsgak
sikeres megismétléséhez kotnénk. Minél
régebbi az ember vezetbi engedélye,

és minél hosszabb ideje vezet rendszere-
sen, annal tobb forgalmi helyzet allitja
kihivas elé, és annal tobb tapasztalattal
gazdagszik. De ugyanennyivel névekszik
az ember 6nbizalma is, hiszen t6bb
szazezer kilométerrel a hatunk mogott
nem szabad gondot okoznia egy kézben
tartott mobiltelefonnak, az utolsé 50
almos kilométernek hazaig vagy egy
poharka bornak - gondoljuk olykor.
Mindenki hajtott mar el legalabb egyszer
kisebb-nagyobb baleset mellett az uta-
kon, azt gondolva, velem nem térténhet
ilyen. 2009-ben, az Eurépai Unidban
kozel 35 000 emberre nem vigyazott az
6rangyala a kozutakon. Néhany évvel
korabban 6k is ugyanezt gondolhattak,
elhajtva az unié orszagai szerte bekdvet-
kezett, 45 000 halalos baleset mellett.
A szamok csokkend tendenciat mutatnak,
tehat jé Gton haladunk, de még mindig
nem elég biztonsagos utakon. Magyaror-
szagon 2008-ban siker(lt el6szér 1000
ala szoritani a halalos kézuti balesetek

szamat, ugyanebben az évben, Szlové-
nidban alig tébb mint 200 halaleset volt
az utakon. Kisebb orszag, kevesebb la-
kossal, mondhatnank, de mig hazankban
kozel 100 végzetes kimenetell baleset
jut egymilli6 emberre, az Eurépai Uniéban
ugyanez a szam 80 alatt van.

Hosszasan sorolhatnank az elrettentd
és meglepd adatokat, a balesetek

okait és a csak a COLAS szamara évi
eurd-szazezrekre rigo karkoltségeket,

szoveg: Szakacs-Fehérvary Gabor
<@ fot6: Thinkstock

TRANSPORT-SECURITY CONFERENCE IN PARIS

Mo b
ezl The transport-security conference held at
the end of October at the headquarters of COLAS
SA, near Paris in Boulogne-Billancourt, provided
us with some devastating news but also gave us
some relief.

All of us in our cars have passed smaller or larger
accidents thinking that this could never happen

to us. Well, in the European Union during 2009
alone, nearly 35,000 people’s lives ended on

the roadways when they were abandoned by

their guardian angels. A few years before, these
doomed souls may have also been thinking
themselves impervious to such a fate as they were
driving past similar accidents, previously causing
an average of 45,000 fatalities throughout the
EU. The death counts are falling, indicating that
we are on the right track, but much is still required
forimprovement in safety. In 2008, Hungary
managed to bring the number of fatalities from
road accidents to just under 1,000. While in
Hungary there are nearly 100 auto-accident
fatalities for every million people, the same figure
for the entire European Union is just under 80.

ahogyan tették ezt a cég leanyvalla-
latainak képviselGi is az oktéber végi
kozlekedésbiztonsagi konferencian, de
amig nem javul drasztikusan a kozleke-
dési moral és a kdzutak allapota, amig
telefonflilkének, étteremnek, irodanak,
versenyauténak, kocsmanak, ne adj
isten, mindennek egyszerre nézzik az
auténkat, addig csupan kullogni fogunk
az EU altal kit(izott eredmény (tiz év alatt
fele annyi baleset) mogott.




Kornyezetvédelmi
konferencia

a Kdzép-Europai Igazgatosagnal

A COLAS KOZEP-EUROPAI
|IGAZGATOSAGA (CED) kORNYEZETVEDELMI

KONFERENCIAT RENDEZETT SZEPTEMBER VEGEN BUDAPESTEN.

- hazank
mellett Horvatorszag, Lengyelorszag,
Csehorszag, Szlovakia, Romania - adott
témaért felelés szakembereibdl tevodott
Ossze. Természetesen jelen volt Henry
Molleron, a COLAS SA kornyezetvédelmi
igazgatéja is, a CED részérél pedig Dani-
el Ducroix és Dominique Caron urak.
Bevezet6jében Henry Molleron elemezte
a felel6s kornyezeti fejlédés COLAS-
csoporton bellili lehet6ségeit, killonds
tekintettel a kdzép-eurdpai régiora. Meg-
latasa szerint a stratégiaban tovabbra is
fontos szerepet kell jatszania a kdrnyezeti
tudatformalasnak, mely ismétl6d6 okta-
tasokat, figyelemfelhivasokat, de gyakori
ellendrzéseket is jelent, s6t szlikség ese-
tén akar szankcidkat is. Az eddigieknél
nagyobb sulyt kell helyezni a tevékeny-
séglink altal érintett lakossaggal, illetve
a hatésagokkal torténd ,helyi parbeszéd-
re”, mely megkdnnyitheti a klilonb6z6
érdekek egymashoz valé kozelitését.
Dominique Caron eldljaréban a CED
jelenlegi kdrnyezetvédelmi szervezeti
felépitését vazolta, majd az elmult
id6szakban kitlizott kornyezeti célokrol,
illetve azok teljeslilésérdl beszélt.

Sz6 esett a még a kornyezeti ,check”
listak aktualis allapotarél, valamint

a 2009-ben inditott ,Okolégiai Iabnyom”
(Carbon footprint) felmérésének ered-
ményeirdl, mely a COLAS-cégek éves
CO,-kibocsatasat szamszerdsiti.

A kovetkez6 el6adok a mar lezajlott
koérnyezeti felmérések altal érintett ipari
Iétesitmények, telephelyek, tevékenysé-
gek kiilonb6z6 mérészamait, valamint
a térség cégei QSE (minbség-biztonsag-
kdrnyezet) rendszereinek tanusitottsagi
allapotat tartak fel. Hallhattunk (és
lathattunk) a mindenki szamara szabadon
rendelkezésre allé Google Earth-rél,
arrél a szoftverrdl, melynek interaktiv
térképrendszere nemcsak latvanyos,
hanem szakmai szempontbdél is rendkivil
hasznos lehet.
Délnyugat Franciaorszagban fejlesztet-
ték ki a KHEOPS fantazianev( szoftvert,
melyet egy sokfelhasznélés, allandé
»,mozgasban lIévs” kdrnyezetvédelmi és
biztonsagtechnikai nyilvantartasi, ellen-

KORNYEZET

szOveg: Hanyecz Péter
fotd: Hanyecz Péter

ENVIRONMENTAL CONFERENCE AT COLAS’S
CENTRAL EUROPEAN DIRECTORATE

o ]

=ale The COLAS Central European Directorate
(CED) organized an environmental protection
conference in Budapest at the end of September.
The conference participants included experts
from concerned countries in our region, such as
Croatia, Poland, the Czech Republic, Slovakia,
and Romania. Of course, COLAS SA Director for
Environment Henry Molleron was also present,
while the CED was represented by Daniel Ducroix
and Dominique Caron.

In his words of introduction, Henry Molleron
analyzed the opportunities of responsible envi-
ronmental development within the COLAS Group,
with particular attention paid to the Central
European region. According to Mr. Molleron,
raising environmental awareness must continue
to be given greatimportance, and local dialogue
with concerned residents and authorities must
be improved.

In his presentation, Dominique Caron first de-
scribed the environmental-protection organiza-
tional structure of the CED, then went on to talk
about the environmental objectives setin recent
years. There was also talk about the current sta-
tus of environmental checklists, and about the
results of the carbon footprint survey launched
in 2009. In southwestern France, innovative
software known as KHEOPS was developed and
introduced for the management and continuous
upgrading of a multiuser, constantly chang-

ing environmental- and security-technology
registration and control system. Program creator
Stéphanie Faure presented the system and
talked about its related successes.

Orzési rendszer kezelésére, folyamatos
aktualizalasara vezettek be. Megalkot6-
ja, Stéphanie Faure prezentalta a rend-
szer eddigi sikeres miikodését.

Az elbttink all6 feladatok 6sszegzése
és a zarsz6 vetett véget a j0l szervezett,
kellemes hangulat( rendezvénynek,
mely kival6an szolgalta a szakmai
egylttgondolkodast.
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Nyarl

kirandulas
Bukkabranyba

IDEN, JULIUS 31-EN a COLAS-
ESZAKKO Kft. tallyai izemébél és tar-
cali kdzpontjabol 16 dolgozd szakmai
kirandulason vett részt a Matrai Er6-
ma Zrt. Bikkabranyi Banyalizemében.
A kirdndulas a két tarsasag helyi BDSZ
alapszervezetének szervezésében va-
I6sult meg. A hazigazda és vendéglaté
a Bukkabranyi Banyasz Szakszervezet
tagsaga és titkara, Csaté LaszIo

ar volt.

A kirandulas elején Mata Tibor banya-
igazgat6 (r adott rovid tajékoztatast
az Uzem torténetérdl, jelen gazdasagi
helyzetérdl, jov6beni kilatasairol.

A Matrai Erémd Zrt. hazai alapanyag-
bol, lignitbdl termel villamos energiat.

d 4d 4994999 9 9 94 «

(A lignitbanyaszatrél a www.mert.hu/
hu/banyaszat oldalon bévebben olvas-
hatnak.)

A banyalizem hosszU tavu lzemeltetése
szempontjabél jelentés beruhazas, és
latogatasunk f6 célja, a vilag legna-
gyobb kompakt mar6tarcsas kotrégé-
pének megtekintése volt. A 2005-6s
inditast6l a 2009-ben toérténd lizembe
helyezésig a beruhazasba 7 milliard
forintot fektetett a vallalat. A hatalmas
berendezés mellett a kiszolgald gépek,
doézerek és kotrok szinte eltorpiltek.

A megmozgatott anyagmennyiség
kébanyaszati szempontbdl is hatalmas
volument képviselt. A tallyai Gzem
kiemelt éveiben termelt kétmillié tonna

szoveg: Csillag Pél
fot6: CEK

SUMMER TRIP IN BUKKABRANY

o

ezl This yearonJuly 31, 16 employees from the
COLAS-Eszakké Kft. Tallya plant and the Tarcal
headquarters visited the Biikkabrany Mining
plant of Matrai Erém( Zrt.

Inthe early stages of the trip, Director Tibor Mata
delivered a brief introduction into the past and
present of the plant and its future economic
prospects. Matrai Erém(i Zrt. uses domestically
excavated lignite to produce electricity. The main
objective of the trip was to see the significant
investment the mining plant had recently
acquired: the world’s largest compact bucket-
wheel excavator. From its launch in 2005 until the
commissioning in 2009, the company invested
HUF 7 billion into the project. The excavated raw
material represents enormous quantities, even
by quarry-mining standards.

Despite the scorching heat, the tour was all-
encompassing and offered particular attention
to detail; the visit was ended by our hosts in

a mining museum established by one of the
trade unions.

jelentéktelennek tlnik a blkkabranyi
Uzem kapacitasa mellett.

A 30 fokos héség ellenére minden rész-
letre kiterjed6 banyalatogatas végén
vendéglatoink egy, a szakszervezet altal
|étrehozott banyaszmuzeumban lattak
vendégil bennlnket. A kirandulas meg-
szervezésében kdszonettel tartozunk
Csat6 Laszl6 és Benkd Sandor szakszer-
vezeti titkaroknak.

T
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szOveg: Erdei Jozsef
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STAFF OF THE STATE MOTORWAY
MANAGEMENT COMPANY VISIT TALLYA

« AAK

munkatarsai

Tallyan jartak

AZ ALLAMI AUTOPALYA KEZELO ZRT.

HAJDUBOSZORMENYI MERNOKSEGENEK MUNKATARSAI

OKTOBER 14-EN, SZAKMAI KIRANDULAS KERETEBEN,

MEGLATOGATTAK A COLAS-ESZAKKO BANYASZATI KFT. TALLYAI UZEMET.

A VENDEGEKET CSEH ZOLTAN,
tarsasagunk Ugyvezetbje tajékoztatta
tevékenységiinkrdl, technolégidinkrél és
az Uzemrdl. A program soran kiemelten
foglalkoztunk a tradicionalis banya-
szattal parhuzamos kdérnyezetvédelem
fontossagaval.

Ezt kdvetben megnéztik akkreditalt
laborunkat, a kdzelmultban zajvédé fal-
lal ,felszerelt” feldolgozd lizemet, majd

magat a banyat. Latogatdink kuléndsen
érdeklddtek a kilonboz6 tipusu rakodo-
gépek és szallitodomperek irant. Csige
Sandorral, a mérnokség vezetbjével,
elbre egyeztettiik a harmincfés csoport
érkezését, hogy kilon kéréslkre egy

kilszini robbantast is megnézhessenek.

A vendégek nagy érdeklédéssel hallgat-
tak a robbantas menetének ismerte-
tését és a robbandanyag-fajtak kozotti

Mo b

ezl Staff of the Hajdlibdszormény Engineering
Department of the State Motorway Management
Company Ltd. visited COLAS-Eszakké Banyaszati
Kft.'s Tallya plant on October 14 as part of a study
trip. The guests were informed by the managing
director of our company, Zoltan Cseh, about the
activities and technologies used there. In the
presentation there was great emphasis placed
on the importance of traditional mining and
environmental protection.

Following this, we viewed our accredited
laboratory, the manufacturing plant (which
recently received a noise-reduction wall), and
finally the mine. The visitors were particularly
interested in the different makes of loaders and
delivery trucks. With Engineering Manager Sandor
Csige, we made arrangements for the 30-member
group to arrive at a time when they could witness
an open-ditch explosion. The visitors were keen to
learn about the preliminary process leading up to
the explosion, as well as the differences between
various types of explosives. As the closing event
of the visit, we went together to see the explosion
that helped move some 37 tons of ore. Judging by
the reaction of the party, they seemed to have had
a blastin the Tallya plant.

kildnbségeket. A latogatas zarasaként
k6z6sen néztiik meg a mintegy 37 ezer
tonna jovesztést hozd robbantast.

A reakciojukbol itélve ,kirobbandan” kel-
lemes élménnyel tavoztak Tallyarol.

T
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Technologiai
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Platform
fokusztertleti Uilés

A COLAS-HUNGARIA ZRT. ES

A MAGYAR EPITESUGY! TECHNOLOGIAI PLATFORM
HALOZATOK FOKUSZTERULETE 2010. OKTOBER 14-EN TARTOTTA

ULESET A COLAS TECHNOLOGIAI IGAZGATOSAGA BECSI UTI KONFERENCIATERMEBEN.

A LISSZABONI KIINDULOPONTU
technolégiai platformok Eurépa ver-
senyképességét és a vallalkozéi szféra
hatékonyabb bevonéasat tlizték ki célul
a kutatasfejlesztésben és az innovaci-
6ban (K+F+I). Ezen célok elérése érdeké-
ben az EU 6sztdnzi az Ggynevezett
technolégiai platformok megalakulasat,
amelyek iparagakra bontva hivatottak
irdnyt mutatni a kutatas-fejlesztési
tevékenységek kdzponti tamogatasaban.
A 34 eur6pai platform kozé tartozik az
épitésligyi platform, melynek magyar-
orszagi tagjat, a Magyar Epitésigyi
Technolégiai Platformot az eurépai eré-
térben valé minél hatékonyabb érdekér-
vényesités céljabol az EMI hivta életre.
Az Ggynevezett Halézatok fokuszterllet
Puchard Zoltan vezeti.

Az Ulésen ,Halézatok fékuszterilet
helyzete az ECTP és METP vonatko-
zasaban” cimmel dr. Banki Tamas, az
EMI Nonprofit Kft. vezérigazgatéja,

és Kozak Melinda projektmenedzser
tartottak eléadast. Puchard Zoltan,

a COLAS-HUNGARIA technolégiai
igazgatodja ismertetdjében a COLAS
Csoport innovaciés tevékenységéroél
beszélt. Arvai Kalman és Sebestény
Béla a magyarorszagi vasuthal6zat

nehéz helyzetét és kitorési lehetdsé-

geit ismertették, dr. Szabd Anita és dr.

Darabos Péter egyetemi adjunktusok
pedig a Nemzeti Viztechnolégiai
Platform tevékenységét mutattak be.
A kérdések, észrevételek, javaslatok
megtargyalasa utan lehet6ség nyilt

a COLAS Kozponti Laboratériumanak,
vizsgalati és technolégiai kapacitasa-
nak megtekintésére is.
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szoveg: Gonda Jozsef
<@ fotd: Thinkstock

TECHNOLOGICAL PLATFORM
FOCUS AREA MEETING

Ezle COLAS-HUNGARIA Zrt. and the Hungarian
Construction Technology Platform Networks
Focus Area held a meeting on October 14, 2010,
in the Bécsi Road conference hall of the COLAS
Technology Directorate.
The Lisbon-based technological platforms have
set the target of making Europe more competitive,
and involving the entrepreneurial sector more
effectively in research, development, and innova-
tion (R+D+l). In order to attain these aims, the EU
encourages the birth of so-called “technological
platforms” that are designed to set the pace
and direction for the central financing of R+D+
activities. The 34 European platforms include the
construction platform, whose Hungarian member
- the Hungarian Construction Technology Platform
- was brought to life by EMI Nonprofit Limited
Liability Company for Quality Control and In-
novation in Building, with a view to enforcing and
representing our interests in the European power
scene as effectively as possible. The coordination
of the so-called Networks Focus Area is headed
by Zoltan Puchard, representing COLAS.
Dr. Taméas Banki, CEO of EMI Nonprofit Kft.,
and Project Manager Melinda Kozak held a
presentation on “The Situation of the Networks
Focus Area with Reference to the ECTP and METP”
atthe meeting. COLAS-HUNGARIA Director of
Technology Zoltan Puchard talked about the
innovative activities of the COLAS Group in his
introduction. Kalmén Arvai and Béla Sebestény
described the difficult situation of Hungary’s rail
network and the possibilities for a breakthrough,
while senior university lecturers Dr. Anita Szab6
and Dr. Péter Darabos described the functions
and activities of the National Water-Technology
Platform. Following the questions, comments,
and recommendations, there was an opportunity
to see the testing and technological capacities of
COLAS’s Central Laboratory.
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szoveg: Sifar Endre
<@ fot6: Thinkstock

2010 konferencia

A TOBB EVTIZEDES MULTRA visz-
szatekint6 rendezvénynek ezlttal is

a rackevei Savoyai Kastély adott otthont.

Tekintélyes védnokok és szakmai
bizottsagok a kdzremiikodésiikkel, mig
szamos cég anyagi tamogatasaval
jarult hozza a konferencia sikeréhez.

A tdbb mint kétszaz f6 el6tt megtartott
el6adasok a Szakmai Bizottsag elézetes
sz(rdjén estek at, ezittal abbdl a szem-
pontbdl is valogatva, hogy az el6adasok
kizar6lag csak szakmai vonatkozasokat
tartalmazzanak, kiiktatva ezzel reklam
iz(i részeket.

A valtozatos témaji és magas szakmai
szinvonal( eléadasok mind a két napon
lekototték a hallgatésag figyelmét.

A jelenlegi gazdasagi helyzetet j6l

szemlélteti, hogy az esettanulmanyok
és elméleti témak mellett idén sajnos
kisebb szamban szerepeltek a nagyobb
projektek kapcsan felmerulé szakmai
ismertetdk.

Az arvizvédelmi toltések fejlesztésének
geotechnikai kérdéseivel foglalkoz6 el6-
adasban felmeriilt, hogy az EUROCODE
szabvanyok bevezetése csak Ggy
oldhaté meg, ha minden agazati szab-

vanykdvetelmény kielégitése biztositott.

Ez azt jelenti, hogy a vizépités - sajatos
kovetelményrendszerének ismeretében
- egylttes kidolgozast igényel mind viz-
épitési, mind geotecnikai szakemberek
részerél.

Ezdttal a hidépitéssel 6sszefliggés-
ben, de szamos korabbi esetnél is

megmutatkozott a talaj és szerkezet
kélcsdnhatasanak a valésagot jobban
megkozelité modellezésének igénye.

A jelenlegi tervezési gyakorlatban az
alépitmény, a felszerkezet és a talaj el-
kilonllt vizsgalata folyik, igy a korszerd(
anyagmodelleket nem alkalmazzak. Az
elmult években a geotechnikai szamita-
sok elvégzésére alkalmas, véges elemes
programokba beépitették az Gj anyagmo-
delleket, tehat megnyilt a lehetéség

a komplex modellezésre.

Fentiek mellett sz6 volt még korszer(i
talajvizsgdlati eljarasokrél, a Kélvin téri
allomas alagltépitésérdl, a dunadjvarosi
felszinmozgasokrdl, és mint az utébbi
par évben mar megszokhattuk: az
EUROCODE bevezetésének altalanos és
specifikus kérdéseirdl.

Az el6adasok nagy részét hozzaszolasok,
illetve komoly szakmai vitak kovették.
Mivel a vitakra ezGttal kilon id6t biztosi-
tottak, a program menetrendjét sikerilt
tartani.

A konferencia kiadvanyanak CD mellék-
lete jol kdvethetd formaban, és végre tel-
jes egészében tartalmazza az elhangzott
el6adasokat.

GEOTECHNIKA 2010 CONFERENCE

Mo b
£zl With a history of more than two decades,
the Geotechnika event was again held in the
Réckeve Savoya Castle.

In addition to the complex material and structural
models, there was also talk of modern soil-testing
methods, the Kalvin Square tunnel construction,
the Dunaujvaros surface movements, and - as it
became customary in the past couple of years -
the general and specific questions regarding the
introduction of the EUROCODE.
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COLAS-HUNGARIA

bor- - fozoverseny

COLAS HUNGARIA Bogracsos, tarcsas ételek versenye 2010. szeptember 24.

Helyezés Csapatnév Cég Csapatvzet6 | Etel neve

1 Piranhak COLAS UT Zrt. / Egri Igazgatdsag | Dajké Imre Halészlé

2 Boss Team COLAS-Eszakk Kft. Holld Péter Valami j6” Boss Team mddra

3 Fittness Brigad und Vega Club | COLAS-HUNGARIA Zrt. Danké Péter Voroshboros-babérleveles zsenge marhaldbszar porkolt
Legkiilonlegesebb étel | Vallalkozas COLAS 0T Zrt. / Vallalkozés Fehér llona Koleszterin hianypétlas
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COLAS-HUNGARIA’S WINE AND
GASTRONOMY COMPETITION

o ]
==l== Held on September 24, the traditional

Wine and Gastronomy Competition of COLAS-
HUNGARIA took place in Egerszalok under the
guidance and auspices of COLAS UT. In total, 41
wines were nominated for tasting, while 15 teams
were preparing the most delicious meals one could
ever hope for. Wines from Tokaj-Hegyalja rated
bestin the wine-tasting competition. We hope that
the event will be organized next year as well, and
again be a success. Thanks to Péter Mikuska for
the professional approach and organization.

A COLAS-HUNGARIA
HAGYOMANYOS

BOR- ES FOZOVERSENYET
EGERSZALOKON szepTEMBER 24-EN

RENDEZTE ES SZERVEZTE MEG A COLAS UT.

A THERMAL PARK EGERSZALOK

adott otthont az idei COLAS-HUNGARIA
Bor- és féz6versenynek. A borversenyre
41 bort neveztek a boraszok, a fé6zéver-
senyen pedig 15 csapat tett le finomabb-
nal finomabb ételeket az asztalra. Az
id6jaras kegyeibe fogadta a rendezvényt,
melyre szlikség is volt, hiszen a f6zés

a szabadban zajlott.

A f6z6verseny id6kdzben nemzetkozivé
bévilt, zslrijében az elndki tisztet

Désa Tibor mesterszakacs toltotte be.

A boroknal sajnos recepttel nem, csupan
fajtaval és évjarattal tudunk szolgalni,
melybdl latszik, hogy a Tokaj-hegyaljai

borok ,taroltak” a nap folyaman. A dél-
utan egri varlatogatassal telt, melyen
korhii ruhaba 061t6z6tt varvéddk tartottak
bemutatét, de lehetéséglink volt a var
alatt h(z6d6 kazamatarendszer bejara-
sara is, majd a vacsora el6tt Sike Tamas
pincészetében borkéstolon vettiink
részt. Nagy varakozas elézte meg az
eredményhirdetést. Az eredményeket
kategoérianként itt kozoljuk. Reméljik,
hogy jovére is hasonléan sikeres lesz

a COLAS-HUNGARIA Bor- és fézéverseny.
Koszdnet a szinvonalas szervezésért
Mikuska Péternek!

COLAS HUNGARIA Borverseny 2010. szeptember 24.

Kategoéria Helyezés | Cég Borfajta Evjarat Borvidék
Fehér szaraz 1 COLAS-Eszakké Kft. / Hollokéi Péter O furmint szaraz 2003 Tokaj-Hegyalja
Fehér szaraz 2 COLAS-Eszakkd Kft. / Béres Dezs6 Szamorodni 2003 Tokaj-Hegyalja
Fehér szaraz 3 COLAS UT Zrt. / Boz6 Zoltan Cuvée 2008 Egerbakta
Fehér édes COLAS-Eszakkd Kft. / Knizer Zoltan Muskotaly 2008 Tokaj-Hegyalja
Fehér félédes COLAS-Eszakké Kft. / Béres Dezs6 Cuvée 2009 Tokaj-Hegyalja
Fehér édes COLAS-HUNGARIA Zrt./ Szabé tibor Muskotaly 2006 Tokaj
Voros szaraz COLAS UT Zrt. / Dajké Imre Cabernet Savignon| 2009 Aldebrd
Voros szaraz COLAS UT Zrt. / Boz6 Zoltén Cabernet Franc 2008 Egerbakta
Voros szaraz COLAS UT Zrt. / Csufor Sandor Cabernet Savignon 2008 Noszvaj
Kulonleges COLAS-Eszakké Kft. / Kardos Jozsef 5 puttonyos aszu 2000 Tokaj-Hegyalja
Kulonleges COLAS-Eszakkd Kft. / Hetzi Janos 5 puttonyos aszu 1996 Tokaj-Hegyalja
Kiilonleges COLAS-Eszakké Kft. / Hollbkéi Zoltan 3 puttonyos aszu 2004 Tokaj-Hegyalja
Fehér félédes ‘ Legérdekesebb ‘ COLAS-Eszakké Kft. / Szolcsak Andras ‘ Muscat Otonell 2009 Matravidék
Kilonleges ‘ Champion ‘ COLAS-Eszakkd Kft. / Hollokéi Péter ‘ 5 puttonyos aszu 2002 Tokaj-Hegyalja
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szoveg: Gonda Jozsef
<@ fotd: Gonda Jozsef

AAK szakmai nap
a Technologiai Igazgatosagon

2010. OKTOBER 21-EN folytatodott a COLAS-HUNGARIA (j vezérigazgatoja, laborvizsgalatok magyarorszagi beveze-
a Technolégiai Igazgatosag altal inditott Sokorai Istvan kdszontotte. tését ismertette.

és technolégiai napként bevezetett szak- Puchard Zoltan technolégiai igazgato A szakmai nap zarasaként a laborat6ri-
mai képzések sorozata. A technolégiai részletes el6adast tartott a COLAS um bemutatasa és a vizsgald eszkdzok
bemutaté keretében most az Allami Csoport innovacioés és vizsgalati-fej- ismertetése is hasznosnak bizonyuld
Autépalya Kezelé miiszaki menedzserei lesztési tevékenységérdl ,Korszer, alkalom volt a COLAS Csoport szakmai
vettek részt szakmai programunkon, és kornyezetbarat Gtépitési technolégiak, felkészlltségének, kivitelezbi kapaci-
ismerkedtek a Kozponti Laboratorium nagyteljesitményi burkolatok” cimmel. tasainak, valamint versenyképessé-
vizsgalati eszkozeivel, modszereivel. Gorgényi Agnes fétechnolégus az gének és potencialis lehetdségeinek

A hazai Gtligyi adminisztraciot képviseld aszfaltok és alapanyagaik vizsgalati ismertetésére.

allami szervezet képvisel6it eldszor modszereinek bemutatasaval az (j CEN

TECHNOLOGY DAY AT THE
TECHNOLOGY DIRECTORATE

Mo b
£zl On October 21, 2010, the training series
introduced at the Technology Division - known as
Technology Day - continued under the framework
of the “technological show”. The technical
managers of the State Motorway Management
Company were attending the program, and were
keen to learn about the testing instruments

and methods used at the Central Laboratory.
Representing the Hungarian road administration,
the representatives of the state organization
were greeted first by COLAS-HUNGARIA's new
CEO, Istvan Sokorai.

Director of Technology Zoltan Puchard gave

us an in-depth presentation on the innovative
test-development activities of the COLAS

Group, entitled “Modern and environmentally
friendly road-construction technologies and
high-performance surfaces”. Chief Technician
Agnes Gorgényi gave us detailed insightinto the
introduction of the new CEN laboratory tests

in Hungary by presenting the test methods of
asphalts and raw materials.

Closing the day, the presentation of the
laboratory and testing instruments proved

a useful occasion to present the level of
professionalism, the implementation capacity,
the competitiveness, and the potential
opportunities of COLAS Group.




Napok

A VALASZTASOK UTAN AZ ALLAMI
szervezetek és cégek vezetbi pozicidiban
tortént személycserék és az ezzel

jaré szemléletvaltas sok mindenben
valtozast eredményezett. Ez a szakmai
Osszejovetelekkel sincs masként.

Az elmlt 50 évben kiilén-kuldn rendez-
ték meg az Utiigyi napokat és a Hidkon-
ferenciat. Az idén valtozott a koncepcio,
nem lesz kiilon utas és hidas 6sszejo-
vetel. Helyettlk lesz egy Gjdonsagnak
szamito, 0ssz-szakmai konferencia,

a Nemzeti Kozlekedési Napok.

A mostani szervezésben az elképzelés
az - szakitva a régi hagyomanyokkal -,
hogy az Utépités és hidépités résztvevoit
jobban 6sszehozzak, nagyobb szerepet
kapjon az egymas iranti tisztelet, job-
ban megismerjék egymas problémait,
és még tobb esélyt teremtsenek az
egymassal vald személyes kontaktus
kialakitasara. Hiszen ezeknek az 6sz-
szejoveteleknek csak részben fontos
elemei a szakmai el6adasok, a szines
kiallitdsok. Ami nagyon hasznos még, az
a hattérben zajlik. Sz(ik korl eszmecse-
rék, kavé melletti beszélgetések, barati
talalkozok, Uj ismeretségek szlletése,
kapcsolatépitések, melyekhez kitlind
alapot teremt egy ilyen rendezvény.

A nyité napon minden fontos beosztas-
ban |évé személy, aki manapsag hatas-
sal van a szakma jelenére és jovGjére,
képviseltette magat, a masodik nap
pedig f6képp a szakmai el6adasoké
volt. Az els6 két etapban mind a négy
teremben kizarélag Gtépitési témaju
eléadasok voltak, amibdl persze

Nemzeti
Kozlekedeési

2010

érdekességnek szamité csemegéket
szivesen meghallgatott az ember, de
mint hidépitési szakembernek, nem

ez volt az érdekl6dés f6 iranya. A tdbb
helyen egyszerre foly6 hidas eléadaso-
kat az utolsé etapra hagytak. Az utolsé
napi plenaris Glésen kivonatosan sz6
esett mindegyik el6adasrol, éppen
azért, hogy valamilyen szinten értesuini
lehessen arrél a témarél is, amire nem
sikerult bejutni.

Osszességében j6 hangulatd, szinvona-

BESZAMOLO

szoveg: Melkovics Huba
<@ 0t6: Dedk-Kapusi

NATIONAL TRANSPORT DAYS 2010

Mo b
£zl |n the past 50 years, National Road

Days and the Bridge Conferences have been
organized and held separately. The concept has
changed this year, and there will be no separate
road-making and bridge-building meeting.
Instead, there will be a combined professional
conference - a real novelty - known as National
Transport Days.

The idea is that - breaking with traditions - the
actorsin road and bridge construction get
togetherin an attempt to develop mutual respect
for each other, gain a deeper understanding of
each other’s problems, and provide a forum to
develop personal relationships.

On the whole we had a high-key professional

day with quality presenters, yet - given the
monumentality of the event - less would have
been more as far as the professional aspect of
the event was concerned.

las el6adasokkal tarkitott szakmai na-
pokon vehettlink részt, &m monumentali-
tasabol adéddan, szakmailag a tobbdl,
kevesebb jutott. Osszevont formaban

az el6éadasok szama lényegesen tobb
lett, viszont a konferencia idétartama
valtozatlan maradt.
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KEDVES OLVASOK! Bekildési cim:

Az dbraban szerepl6 szavakhoz ez(ttal
nem adtunk meghatarozasokat, de
minden négyzetben talal egy szamot.
Az azonos szamok azonos bet(it jelente-
nek. A hossz( és révid maganhangzdk
k6z6tt minden esetben kilonbséget tet-
tlink. Helyettesitse a szamokat betlkkel
Ggy, hogy a halézatban egy szabalyos
keresztrejtvény alakuljon ki! Konnyitésiil
két szét elbre beirtunk. Ha az abra
kitoltése utan a megfeleld betlket

a kisebb racsba atmasolja, Varré Daniel
Téli szonett cim{ versének utols6 sorat
kapja végsé megfejtésil.

UJSAG@COLASHUN.HU

Bekuldési hataridé:
2011. JANUAR 20.

El6z6 szam megfejtése:
CSOKONAI VITEZ MIHALY:
AZ sz

Varr6 Daniel:
TELI SZONETT

Hat, mondja, kedves, mért olyan fehér?
Kovér szepldit hol hullatta el?

Hisz priszkol is! Ez, kérem, cslnya jel.
Magacskanak megarthatott a tél.

A dér bar 6sszecsipte orrhegyét
(héfédte csucsot igy az alkonyat),

jot tenne most egy kis pohar konyak,
pétolni bent piros nyarak hevét.

Mert latja, kedves, hogyha j6 a fagy,
az ember elfehérll, szinehagy,
belakja bensejét a morc hideg.

E kékadas de oktalan! De gyors!
Mennyivel szebb a lomha medvesors!

(A vers utolsé sorat Iasd a rejtvényben!)

A helyes megfejték kozll

kényvutalvanyt nyert:

Deli J6zsef (COLAS UT), Sandor Rita
(COLAS-HUNGARIA), Bit6 Csilla (Autépalya
|gazgatosag), Gattyan Eva (COLAS-
HUNGARIA), Janosi Janos (COLAS-
ALTERRA), Sipos Istvanné (COLAS-
Eszakkd), Szlama Judit (COLAS UT),
Belléncs Zsuzsanna (COLAS-ALTERRA),
Toth Gerda (Autbpalya Igazgatdsag), Nagy
Pal (COLAS-Eszakkd)

Megfejtéseket csak a COLAS-HUNGARIA
Cégcsoport tagvallalatainak dolgozoitél
fogadunk el.



Camille
PISSARRO

H6 Louveciennes-ben, 1872

Ezt az impresszionista téli tajképet az irdnyzat egyik legjelentésebb francia képvi-
selbje, Camille Pissarro (1831-1903) festette. A 19. szazad végén még igencsak
forradalminak szamit6 iranyzat képvisel6i mai szemmel nem tettek semmi meghok-
kent6t: csak azt festették le, amit lattak. A festészeti akadémiakhoz k6t6dé, leg-
t0bbszér miteremben és tanult sémak alapjan dolgozé mivészekkel ellentétben az
impresszionista festék kimentek a természetbe, és igyekeztek a pillanatnyi benyo-
mast, a szinek és fények jatéka keltette hangulatokat rogziteni.

Ezen a téli tajképen megfigyelhetjiik, hogy a részletek nincsenek aprélékosan kidol-
gozva, a hattér jelentds része kddbe is veszik, ugyanakkor a szinhasznalat igazan
érzékeltesen idézi fel a sapadt délutani napsutést, és a havon megcsillané fények
latvanyat és hangulatat.



COLAS-HUNGARIA FOTOPALYAZAT

Foki Daniel: Atadas el6tti nap



