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© Epiilhet az M3-as iijabb szakasza Az M3-as
autopalya Nyiregyhaza-49. szamu féat kozot-
ti szakasz kivitelezési munkair6l sz616 szer-
z6dést 2010. janius 29-én irta ald a COLAS-
HUNGARIA Zrt. altal vezetett

,C-S-K-K 2009” Konzorcium. A 34 km-es au-
topalya-szakasz kivitelezésének el6készitése
utan a helyszini munkak varhatéan 2010 au-
gusztusaban kezd6dnek és 2011. december
30-ig tartanak majd.

©  Acsepeli gerinciit elsé iiteme

A Szabadkikoté Gt és a Posztogyar utca ko-
z0tti szakasz kivitelezési munkaira 2010. ma-
jus 13-an kotott szerz6dést a COLAS - Csepe-
li Gerinct Konzorcium. A COLAS UT Zrt. és a
COLAS-ALTERRA Zrt. részvételével zajlé6 mun-
ka a felvonulasi terlletek kialakitasaval, faki-
vagasokkal és favédelemmel kezdédik, majd
a HEV keriil6toltés megépitésével folytato-
dik. Ehhez szlikséges a toltés helyén 1évé épl-
let lebontasa, és a keresztezd kdzmdivek kival-
tasa, illetve védelembe helyezése. A toltésen

ideiglenes kétvaganyos palyaszerkezet éplil,
igy a régi HEV hid lebonthaté és j hid épithe-
6. A teljes munkateriilet hossza kb. 2-2,5 km.
Az épitkezés 7 munkateriletre oszlik. Keril6-
toltés épitésével egy id6ben megkezdddnek a
kozmiépitési és a 2*2 savos gerincut elékészi-
t6 foldmunkai (toltések, bevagasok), és a fold-
tUkor kialakitasa. A munkak a jelenlegi forgal-
mat tdbb ponton jelentésen befolyasolja, igy
forgalomkorlatozasokat és keril6ut kialakita-
sat teszi sziikségessé. A befejezési hataridé:
2011.09.15.

© Ivoviztirolé medencét épit a COLAS-ALTERRA
A COLAS-Alterra Zrt. nyerte az Urém-Eziisthegyi
ivoviztarold6 medence épitésének palyazatat.

A meglévé 75 és 250 m3-es ivoviztarolé me-
dencéket és a zarkamrakat, csévezetékeket el-
bontjak, és egy 3000 m3-es hasznos térfoga-
t0 ivéviztarold medencét és Uj zarkamrat épite-
nek, a rendszerkapcsolatot jelent6 csévezeté-
kekkel és szerelvényekkel egyltt. A kivitelezést
2011. aprilis kdzepére kell befejezni.
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O© ElGtérbena kornyezet, egészség és munkabiz-
tonsag A Fold szamos pontjan m(ikddé COLAS
Cégcsoport kornyezet, egészség és munkabiz-
tonsag témaival foglalkoz6 szakemberei 2010
majusaban, Parizsban gyliltek dssze, és kétna-
pos konferencia keretében foglalkoztak a terl-
let legfontosabb kezdeményezéseivel, eredmé-
nyeivel és nehézségeivel. A baleseti statiszti-
kak tendenciai tobb helyen jelentésen romlot-
tak a korabbi iddszakhoz képest, éppen ezért
kiemelt feladat a kivitelezésben részt vevék
kockazatfelméré tudatossaganak és baleset-
megel6z6 szemléletének erdsitése, allapitottak
meg a szakemberek.

Juniusban a COLAS hazai cégcsoportjanak
szakemberei tartottak szakmai férumot Viseg-
radon. A kdrnyezet, egészség és munkabizton-
sag szempontjai mind a kivitelezésben, mind
pedig a kébanyaszatban szorosan 6sszefligg-
nek egymassal, ezért a mlszaki és munkaszer-
vezési szempontok mellett azok hatékony érvé-
nyesitése er6s modszertani és rendszerszint(i
eszkodzOket igényel.
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szoveg: Bonez Zoltan
fot6: COLAS UT Zrt.
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, hogy a Mo-
zaik Ujsag idei, harmadik szdmaban a
COLAS UT Zrt.-r6l adhatunk szélesebb
kord kitekintést. Amikor év elején meg-
tudtuk, hogy ennek a szamnak a ,disz-
vendégei” leszlink, nagyon oriltink, hi-
szen a nyar kdzepe egy Utépit6 cégnél a
kivitelezési munkak felfutasat, gyakran
a cslcsat jelenti. A termelési adatainkat
elemezve azt tapasztaljuk, hogy ez a fel-
futds még varat magara. Amint az a ko-
vetkezo cikkekbdl kideril, az elmult ho-
napok foszerepldje a csapadékos id6ja-
ras volt. Tavaly nagy volumeni zéldme-
z6s projekteket nyertiink el kozbeszer-
zési eljarason. Ezeken a munkakon nagy
szlkség lett volna - és még most is
nagy sziikség lenne - a szarazabb id6-
jarasra. A foldmunkakat sok helyen nem
tudtuk az Utemtervben meghatarozot-
tak szerint elinditani és az indulas utan
sem lehetett felgyorsitani. Ebb6l adé-
dban ezeken a - féleg elkerilé - szaka-
szokon a palyaszerkezet épitését is ké-
sbbb tudjuk elkezdeni. Amig tavaly sza-
mos ROP-os burkolatfelujitasi progra-
mot zartunk sikeresen, idén nem talal-
koztunk olyan hasonlé palyazatokkal,
ahol nagy mennyiségl aszfaltbeépités
lett volna a feladat. Ez a kériilmény kit(-
nik aszfaltkever6ink termelési adataibdl.

A végzett munkak tipusanak valtozasa
miatt ugyanis idén a projekteket tébbsé-
gében foldmunkak épitésével kellett el-
kezdeni, igy a tavalyi év id6aranyos érté-
kéhez képest majus végén 66 %-os volt
a lekevert aszfalt mennyisége, amely az
idei tervezett aszfaltmennyiség negye-
dét teszi ki.

Amint arr6l a médiabdl értesiilhet-

tlnk, hatalmas karokat okozott az arviz.
Fels6zsolcai telephelylinkdn rovid id6-
re fel kellett figgesztenlink a termelést,
hiszen az aszfaltkeveré megkozelithe-
tetlenné valt. Szamos, arviz sujtotta he-
lyen igyekeztlink segiteni a lehetésége-
ink szerint, amelyre j6 példa a pécsi kar-
mentésben vald részvétellnk.

A nehéz korllmények ellenére most be-
mutatunk egy csokorral az aktualis mun-
kainkbdl. Tevékenységlink orszagos lefe-
dettségébdl kovetkezben az orszag min-
den tajarél beszamolhatunk a COLAS 0T
Zrt. jelenlétérdl. Debrecen, Eger, Kecs-
kemét, Budapest, Tata, Pécs és Zala-
egerszeg varosaban talalhatoak igazga-
tosagaink egy-egy terliileti igazgato veze-
tésével. A vallalkozasi tevékenység a te-
rileti igazgat6sagi szervezet részeként
mikodik a vallalkozasvezetd iranyitasa-
val. Az igazgatosagok gazdasagi admi-
nisztraciét is folytatnak, melynek veze-

t6je a gazdasagi vezet6. Ebbdl ad6do-
an a terlleti igazgatésagaink meglehe-
tésen nagy autonémiaval rendelkeznek,
mert Ugy gondoljuk, hogy az emlitett te-
riletek igazgat6sagi iranyitas alatti mi-
kodésével hatékony és sikeres a vallal-
kozas. Aszfaltkeverdink stratégiai helye-
ket foglalnak el, igy altaluk az egész or-
szagban vallalhatunk aszfaltbeépitést.
Debrecen-Apafa, Timar, Nogradkovesd,
Fels6zsolca, Egerbakta, Mez6berény, Kis-
kunfélegyhaza, Dunaharaszti, Jaszbe-
rény, Taplanypuszta, Magyarszék, Bak és
Janoshaza telephelyeken 1évé aszfaltke-
verdk teljesitményére igény szerint rase-
githet a munkaterilet kozelében telepit-
heté mobil aszfaltkeverd. A minéség-el-
lendrzési, valamint az Gzemi gyartasi el-
lendrzési tevékenységlinket a technol6-
giai igazgat6 vezetése ala tartoz6 harom
vizsgalo laboratérium végzi. Szintén vizs-
gald laboratériumainkhoz tartozik a pro-
jektjeinken kozrem(ikodé alvallalkozok
mindség-ellenérzése. Az innovacios te-
vékenységlinkrél a technolégia rovatban
a zajcsOkkentd aszfalt beépitésérdl szo-
16 cikklink tanlskodik. Az Gjsag tovab-

bi részében egy bemutatkozas olvasha-
t6 a Monori Fémérnokséglinktdl, ahol az
Gtépitésben hasznalt specialis technol6-
giakkal foglalkoznak. Teljesitési spektru-

FELSOZSOLCAI
TELEPHELYUN-
KON ROVID IDO-
RE FEL KELLETT
FUGGESZTENUNK
A TERMELEST,

mukban megtalalhaté az aszfaltmaras,
hidegremix technolégia, fellileti bevonat
készitése, talajstabilizalas, és ide tartozik
a Gyongyoson taldlhaté emulzidgyarunk
mikodtetése is.

Korabban beszamoltunk mar arrél, hogy
aprilis elejétél Uj kozpontban végezzik

a munkankat Budapesten, a Sibrik Mik-
|6s Ut 30. szam alatt. ElImondhat6, hogy
az atallas zokkenémentesen lezajlott.
Koézpontunkban miikédnek az orszagos
tevékenységgel rendelkezé egységek,
mint a gazdasagi, technolégiai, gépésze-
ti vezetés, a kdzponti vallalkozas, mun-
kavédelmi koordinacié, minéség-, és kor-
nyezetiranyitas és a kontrolling.
Szerzdédéses allomanyunk az idei évre
90 % folotti, és 2011-re is rendelkeziink
athuzédé munkakkal. Az idei egyik leg-
fontosabb feladatunk, hogy a szerz6dé-
ses allomanybdl a lehet6 legtdbbet tel-
jesitslik ebben az évben és a kovetke-
26 évre munkakat szerezzlink. A maso-
dik félévben megpalyazott munkak tébb-
nyire mar 2011-es kivitelezésliek lesz-
nek. Ezekre 6sszpontositjuk most figyel-
minket. Bizunk benne, hogy az id6ja-
ras a kegyeibe fogad, és elérjik ezeket
a céljainkat. Reméljik, hogy hamarosan
a mostani szamban bemutatott munkak
sikeres atadasarél is beszamolhatunk.
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THE FIRST SIX MONTHS OF COLAS UT

; SWe are extremely pleased to provide you with a more detailed insight into COLAS UT Zrt. in the
present third edition of this year’s newsletter. As it will transpire in the next article, the key role of the
past few months was played by the wet weather. Last year saw us win large-scale greenbelt projects in
public procurement procedures. The completion of these projects would have required - and still do
require - much drier weather. Given this, the building of the route structure on these mostly bypassing
segments will suffer serious delays. While last year we successfully closed a number of ROP (Regional
Development Operative Program) resurfacing projects, this year we will not have any major projects that
involve large-volume asphalt pavement. This is also reflected in the production figures of our asphalt
mixers. Relative to last year’s prorated value, the amount of mixed asphalt at the end of May was 66%,
accounting for one-quarter of the asphalt quantity planned for this year.

As you may have been informed by the media, the floods have caused severe damage. In our site

in Fels6zsolca, we had to suspend production for a short while since the asphalt mixer was simply
inaccessible. We had tried to help in a number of flood-stricken places as much as our resources
allowed; a good example is our participation in the rescue activities in Pécs.

Despite the harsh conditions and difficult times, below we will give readers a brief description of some
of the work and projects we are involved in. Given the fact that our activities cover the entire country,
COLAS UTis present in almost all corners of the country. We have directorates in Debrecen, Eger,
Kecskemét, Budapest, Tata, Pécs, and Zalaegerszeg, each headed by a regional director. Corporate
activities are performed as part of the regional directorate under the management and leadership of
the enterprise manager. The directorates are also engaged in financial administration headed by the
financial manager. Our asphalt mixers occupy strategic positions, and hence we are able to contract for
asphalt-laying throughout the entire country. The capacities of our asphalt mixers in sites in Debrecen-
Apafa, Timar, N6gradkovesd, Fels6zsolca, Egerbakta, Mez6berény, Kiskunfélegyhaza, Dunaharaszti,
Jaszberény, Taplanypuszta, Magyarszék, Bak, and Janoshaza may be boosted by mobile asphalt

mixers that may be set up near the work site. Quality control and factory manufacturing quality-control
activities are performed by three testing laboratories headed by the Technology Manager. Also, our test-
ing laboratories are responsible for the quality control of subcontractors. Our innovation activities are
best illustrated in the article in the technology column on the installation of noise-reduction asphalt.
Earlier, we have already indicated that in early April we will be moving to a new center at 30 Sibrik Mikl6s
Avenue, in Budapest. We can now confidently say that the transition was smooth and without hiccups.
The center houses units responsible for nationwide activities such as financial, technological, and
mechanical engineering managements, the central enterprise and work safety coordination, and quality
and environment management and control.

Our contract portfolio for this year is over 90%, and we also have projects going into 2011. One of our
most important tasks this year is to fulfill as much of the contractual portfolio as possible this year, and
to get contracts for next year. The projects bid for in the second half will be mostly implemented in 2011.
This is what we are trying to focus our attention on right now. We trust that the weather will have mercy
on us and we will be able to achieve our goals. We hope that soon we will be reporting on the successful
delivery of the projects presented above.
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szbveg: Czeglédi Péter
fotd: Halas Jozsef
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A BEFEJEZESEHEZ KOZELIT A 4s

s,

FOUT HAJDU-BIHAR MEGYEI SZAKASZAINAK 11,5 TONNAS MEGEROSITESE.

Debreceni Terlleti Igazga-
tosaga a 4-es szamd féut két, Haj-
di-Bihar megyei szakaszanak (l. sza-
kasz: 180+400-199+950, Il. szakasz:
241+650-248+480 km szelvények ko-
z6tt) 11,5 tonnas burkolat-megerdsité-
si munkait. Tavaly siker(lt az Gtemtervet
kisebb eltérésekkel tartani, és mintegy
32 000 tonna aszfaltot épitettiink be.
Idén azonban a téli és a tavaszi csapa-
dékos id6jaras nagy kizdelmek elé alli-
tott minket. A munkalatokat marcius vé-
gén, aprilis elején tudtuk elinditani, de a
folyamatos es6zések miatt lemaradas-
ba kerultlink. Az I. szakasz 193+100 és
199+000 km szelvények kozott a fopa-
lya szélesitésénél, valamint a Il. szakasz
246+000 km szelvényében |évé csomo-
pontnal az épitési technolégiat is meg
kellett valtoztatnunk, és végil 0/150-es
kézlzalékkal stabilizalnunk az altalajt.
Id6kdzben elkészilt a 22. sz. Kele-
ti fécsatorna feletti hid jobb palyaja-
nak feldjitasa, és elkezd6dott a Il. sza-

kasz 246+000 km szelvényében talal-
hat6é csoméponti kdzvilagitas kiépité-
se. A hat darab csomopont, valamint az
|. szakasz f6palya szélesitése CKT szin-
tig készen van. Jelenleg az I. szakaszon
a 180+400-190+018 és a ll. szakasz
241+650-248+480 szelvények kozott
mar a koporéteget épitjuk. Idén egy Uj
receptlra szerinti SMA 11 kop6 (F) keve-
rék gyartasat kezdtiik meg, és az eddig
bedolgozott mintegy 3000 tonna alapjan
elmondhatjuk, hogy sikerilt szép és mi-
ndségi aszfaltot el6allitani. A 190+018
és a 199+950 km szelvények kozott fo-
lyamatban van az AC 22 kété NM ré-

teg bedolgozasa is, és ugyanitt gbzero-
vel folynak a koronaél-szabvanyositasi
és az aroktisztitasi munkak. A 180+400
és a 190+018 szelvények kozott szintén
megkezd6dott a nemesitett padka épi-
tése, illetve a csatlakozo6 utak, foldutak
padkazasa, tereprendezése. Ha az id6ja-
ras a tovabbiakban kegyes lesz hozzank,
akkor nagy valészinliséggel tarhat6 a
2010. jdlius 31-ei befejezési hataridé.
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RESURFACING ON ROAD NO. 4

o k2]
ezl [n autumn of 2009, the Debrecen

Regional Directorate of COLAS UT Zrt. started
surface reinforcement work on the Hajdi-Bi-
har County stretch of Road No. 4 (Phase I:
180+400-199+950, Phase II: 241+650-
248+480 km segments) with a view to making
the road withstand 11.5 tons. However, this
year's wet winter and spring has given us a
really hard time. Meanwhile, the renovation of
the right lane of the bridge across the Eastern
Main Canal No. 22 was finished, and the
installation of public lighting at the junction of
Phase Il at the 246+000 km segment began.
The widening of the six junction points and
main route of Phase | is now complete up to
the point where load-bearing cement has been
bound. At present the surface course is be-
ing built as part of Phase | at km segments
180+400-190+018 and as part of Phase Il at
km segments 241+650-248+480. If weather
permits, the deadline of July 31, 2010 may be
adhered to.
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nyer-
te el a Nemzeti Infrastruktura Fejlesz-
t6 Zrt. altal kiirt kozbeszerzési palyaza-
tot a 21. sz. f6Ut el6zési savok épitésé-
nek kivitelezésére a 7+850-9+750 és
15+050-17+050 kilométerszelvények
kozott. A mérndki feladatokat az UTIBER
Kft. latja el.

A 21. sz. f6at Hatvan belvarosabdl kiin-
dulva halad északi irdnyba - az M3-as
autopalyat keresztezve - a Zagyva-fo-
lyé volgyében Salgétarjan felé, majd So-
moskdéUjfalunal éri el a szlovak hatart.

A 21-es Négrad megye legfontosabb f6-
Gtjanak szamit, mivel kapcsolatot te-
remt az M3-as autépalya és az északi
régio kozott. Az elmdalt idészakban a tér-
séghen a vasUt szerepe egyre jobban
lecsokkent, és a forgalom z6me a koz-
utakon bonyolédik le. A megnétt forga-
lom nagymértében fokozza a baleset-
veszélyt, ezért megindult az egymas-

t6l kbzel 5 km tavolsagra |évd és kb. 2
km hosszlsagu el6zési savok kiépité-
se a féuton. Ezek miszakilag olyan para-
méterekkel készlilnek, hogy lehetdséget
nyUjtsanak egy késb6bbi fejlesztés so-
ran arra, hogy a 21-es f6(t az autépalya-
t6l az orszaghatarig 2x2 forgalmi savos-
sa valhasson.

A mostani beruhazas soran két szaka-
szon épll at a jelenlegi 2x1 forgalmi sa-
vos Gt (L&rinci és Jobbagyi térségében
1900, illetve 2000 folydméter hosszon)
a meglévo palyaszerkezet egyoldali szé-
lesitésével (bal palya). A munkaterile-
tet 2009 majusaban adtak at, de a fold-
munkakat csak augusztusban tudtuk el-
kezdeni. A VI. szakaszon 2009 végé-

ig tartottak a régészeti feltarasok, ezért

szOveg: Doka Roland
fot6: Doka Roland

savokkal vsva
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| EGINKABB SZU _
A COLAS UT SzAKEMBEREINEK,

HOGY OKTOBERRE ELKESZULHESSENEK
A 21-ES FOUT SZELESITESI MUNKAIVAL.

szakaszosan tudtunk teruletekhez jutni;
a VIl. szakasz esetében pedig az Gtépité-
si munkakat megelézte egy 1,5 km hosz-
szUsagu gazvezeték tervezése, engedé-
lyeztetése és kivitelezése. Lorinci kilte-
riletén 2010 elején a foldmunka

100 %-os késziiltségen allt, mig Jobba-
gyi kilteriletén 60 %-ot sikerilt elérni.
Azonban az el6z6 hénapok rendkivil
csapadékos idgjarasa nem kimélte Nog-
rad megyét sem, beleértve a munkate-
rlletiinket is. A VI. item kozvetlen koze-
|ében |év6 Szuha-patak és annak

2 km-re 1évd befogaddja, a Zagyva-fo-
ly6 vizszintje tdbb évtizedes maximumo-
kat haladt meg idén tobbszor is. A régé-
szettel érintett terliletek és azok kdrnye-
zete tObb hektaron viz ala kerilt az arvi-
zek soran, ami ellen nem tudtunk véde-
kezni. Az elsé (februar végi) arviz utan
kérvényeztliik a megrendel6tél szerzdé-
slink médositasat, mely alapjan a befe-
jezési hataridé 2010 oktéberére modo-
sult. Sajnos az els6t még két arhullam
kovette a kornyez6 vizfolyasokon, igy ed-
dig az idén folyamatosan viz alatt allt a
munkateriletink jelent6s része. Ezért
nagy szlkségink van egy szaraz, meleg
nyarra, hogy a modositott hataridére tel-
jesiteni tudjunk.

FOKUSZBAN

OVERTAKING LANES ON ROAD NO. 21

o ] ;
ezl [n the spring of 2009, COLAS UT Zrt.
was selected in a public procurement ten-
der - called by the National Infrastructure
Development Ltd. - for the construction

of overtaking lanes between the kilometer
segments of 7+850-9+750 and 15+050-
17+050 on Road No. 21. Engineering work is
being performed by UTIBER Kft. Starting in the
city center of Hatvan, Road No. 21 turns north
and crosses the M3 expressway, continuing
towards Salgétarjan in the valley of the River
Zagyva. Heavier traffic does greatly increase
the risk of accidents, hence the construction
now underway of the approximately two-
kilometer-long overtaking lanes nearly five km
apart from each other. The present two-lane
road is being reconstructed at two different
stretches (1.9 km and 2.0 km in the Lérinc and
Jobbagy regions) by the widening the existing
route on one side (left lane). Along Stretch VI,
archaeological excavations continued until
the end 0f 2009, and we were only allowed to
move in and occupy construction sites bit by
bit. As for Stretch VI, all road construction
work was preceded by the planning, licensing
and implementation work required for the
installation of a 1.5-km-long gas pipe.
However, the extremely wet weather of recent
months did not spare Négrad County either,
and that affected many of our construction
sites. We look forward to having a hot and

dry summer to enable us to meet the new,
amended deadline.

FOBB MENNYISEGEK (VI.-VIl. UTEM EGYUTT)

Aszfaltburkolat épitése 14 000 m®
CKT-4 burkolat épitése 9 700 m?®
Véddoréteg, szemcsés anyag épitése 40 000 m®
Féldmunka 155 000 m®
Gazvezeték kivaltasa 1500 fm
Tavkozlési vezetékek kivaltasa 500 fm
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sz6veg: Varga Sandor
fot6: COLAS UT. Nagv Balizs

Megujulo

utvonalak

180 000 NEGYZETMETER UTFE-

LULETET, 6sSzESEN 23 UTSZAKASZ 19 KILO-
METERET UJITJA FEL A coLAS UT BUDAPESTI TERULETI IGAZGATOSAGA.

idén is
eredményesen szerepeltiink a Févarosi
Onkormanyzat altal kiirt kdzbeszerzési el-
jarason, amely a 2010-es, elsé ltemes
Gtfelljitasi munkak kivitelezéjének kiva-
lasztasara iranyult. Tarsasagunk a terve-
zetben szerepld Utszakaszok 86 szaza-
|ékanak a felljitasat nyerte el, csaknem
masfél milliard forint értékben. A 23 sza-
kasz burkolatjavitasat majus és augusz-
tus kozott végezzik el, tdbb mint 180 000
m2-nyi fellleten kozel 19 kilométer hosz-
szlsagban.

A Févéarosi Onkormanyzat 2005-ben in-
ditotta el Podmaniczky utfeltjitasi prog-

ramjat, amelynek révén 2009 végéig a f6-
varos kezelésében 1évé 1000 kilométer-
nyi Uthalézatbdl csaknem 460 kilométer
hosszU Gtvonal Gjult meg. A Podmaniczky
Program kozéptavu fejlesztései egy élhe-
t6bb, atjarhatébb és szolidarisabb Buda-
pestet vetitenek elére, amelynek elenged-
hetetlen feltétele a modern kovetelmé-
nyeknek megfelel6 Uthalozat. A projekt ke-
retében 2005-ben 80 km, 2006-ban 200
km, 2007-ben 120 km, 2008-ban 23 km,
2009-ben pedig 35 km-nyi Gt kapott Gj
aszfaltburkolatot.

A COLAS UT Zrt. a fejlesztés kezdete 6ta
minden évben jelentds Utszakaszok fel(ji-
tasat bonyolitotta le, fontos szerepet val-
lalva ezzel a budapesti Gthalézat korsze-
rlsitésében. A févaros dsszes keruletét
érintd sorozatos felUjitasnak kdszénhetd-
en Budapest Utvonalai atjarhatobbak let-
tek, és kevesebb katyl neheziti az auto-
sok életét.

A févarosi felljitasok miszaki tartalma
nagyon hasonl6, sokszor megegyez6 a ki-
16nb6z6 szakaszok esetében.

A felGjitasra ker(l6 Utszakaszok eseté-
ben a felmart régi Utburkolat helyére Gj
aszfaltszényeget, altalaban két vagy ha-
rom réteget épitlnk. Ezt megel6z6en az
utak allapotatdl figgden 15-20 % kozot-
ti lokalis palyaszerkezet-cserét hataro-
zunk meg teljes mélységben a megrende-
16 és képviselbinek jelenlétében. Felljit-
juk tovabba az Utpalya szegélyeit, a ke-
resztez6désekben lesullyesztjik a jarda-
kat, emellett vakvezetd savok beépitésé-
vel akadalymentesitjuk az atkel6ket. Ker(-
letektdl, beavatkozasi terilettdl fliggben a
jardakat, kapubeallokat is atépitjik. A sza-
kaszokon talalhat6é buszmegallok palya-
szerkezete szintén megujul, kicseréljik az
alépitményt, amelyek aztan bazaltbeton
fellletet kapnak.

A jelentésen megrongalédott, tdnkrement
utak esetében a févaros idén is teljes pa-
lyaszerkezet-cserét irdnyozott eld, ami ki-
mondottan dsszetett feladatot jelent és
preciz szervezést igényel kivitelez csapa-
tunktél.

2010-ben szamos fontos, nagy forgal-

muU Utszakasz felUjitdsan dolgozunk, ilyen
tébbek kozbtt a Nagy Lajos kiraly Utja, az
Egressy Ut, a Megyeri Ut vagy az Etele Ut.
Ezeknél a szakaszoknal a forgalom folya-
matossaganak biztositasa, a jelentésen
szlikre szabott atfutasi idék Gjabb nehéz-
ségeket hordoznak magukban. A Il. keru-
letben tiz kiildnb6z6 helyszinen Gjitjuk meg
a burkolatot, ahol a valtoz6 domborzati vi-
szonyok mellett igazi kihivast jelent a lako-
sokkal torténd folyamatos egyeztetés és
kommunikacié. A kimerit6 feladatok kozott
Jazitasként” egyes kilsébb kerlletekben
is tobb Utrekonstrukciot végziink.

A felGjitasra keriil6 utak tobbsége nagyon
forgalmas, ezért mindig igyeksziink a lehe-
16 legkisebb mértékben korlatozni a koz-
lekedést. Az épités soran mindent meg-
teszlink, hogy a budapesti utak a lakos-
sag kozmegelégedése mellett széplilje-
nek. A legtdbb Gtvonalon szakaszos sav-
sz(ikitések, savlezarasok mellett dolgo-
zunk, de igy is sokszor alakul ki forgalmi
dugd, ami a szakértés mellett tirelemmel
parosuld kivitelezést kovetel. A feltjitasi
munka ezért minden résztvev6tsl gondo-
san megtervezett, 6sszehangolt tevékeny-
séget igényel.

FOKUSZBAN

RENEWING ROADS IN THE CAPITAL

E‘%Similarly to previous years, we were
very successful in the tenders called by

the Municipality of Budapest with a view to
selecting the main contractor for the road
reconstruction works of Phase | of 2010. We
were selected to renew 86% of the roads
included in the plan for a total value of HUF
1.5 billion. The surface repair of 23 segments
was completed between May and August
over more than 180,000 m2 and nearly 19
kilometers in length.

A FELUJITOTT
UTSZAKASZOKON
A FELMART BUR-
KOLAT HELYERE
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sz6veg: Toth Sandor
foto: Vibihal Karoly Balazs, Nagy Balazs

Készil a

el-budai

tehermentesito ut

szakasza

AZ EV
VEGERE
ELKESZUL A

DEL-BUDAI TE-
HERMENTESITO

UT, AMELLYEL MEGVA-
LOSUL A LAGYMANYOSI
HIiD ES AZ M1-M7-ES AU-
TOPALYAK KOZOTTI 2X2
SAVOS OSSZEKOTTETES.

2009 6szén nyerte meg az An-
dor utca Gtépitési munkait, amelynek
célja az M1-M7-es autdpalyak, valamint
a 7-es szamu Gt bejovo forgalmanak le-
vezetése a Szerémi Gton a Lagymanyo-
si hid iranyaba 2x2 savban. A hianyz6
két kilométeres szakasz miatt allandé-
sulé forgalmi dugbk évek 6ta nehezitik
Dél-Buda kozlekedését a hid és az autd-
palyak kozott.

A beruhazas soran az eredeti Gtpalyat tel-
jesen elbontjuk és Uj szerkezet(ire cserél-
jlk, valamint elvégezzik a sziikséges koz-
miépitéseket is. Faltol falig megijul ez

az Utszakasz, mindez a forgalom folyama-
tos fenntartasa mellett. A projekt befejez-
tével a Than Karoly utcatél a Szerémi Gtig
2x2 forgalmi savon, a Budafoki Ut és a
Szerémi Gt kdzott 2x1 forgalmi savon koz-
lekedhetnek majd az autésok.

A kivitelezés 2010. februar 9-én kez-
d6édott a nyomvonalon hizédé tavho-
vezeték és az alépitmény bontasaval.
Ezzel parhuzamosan a szélesités 0j Gt-
palyajanak a helyét alakitottuk ki mint-
egy 16 000 m3-nyi féldmunkaval, és

megépitettiik a kdzmUvezetékeket (csa-
tornat, vizet, tavhét, tavkozlési, kdzvila-
gitasi és kozUti jelz6 vezetékeket, egyéb
elektromos kézm(iveket tobb ezer méter
hosszlisagban).

Az altalaj vizsgalata folyaman kiderlt,
hogy a nyomvonal 80 %-an az altalaj te-
herbirdsa nem megfeleld, ezért sirgds
beavatkozasra volt szikség. A szamos
k6zm(ivezeték miatt a talajcsere helyett
meszes talajstabilizalast javasoltunk,
amelyet a technolégia elfogadéasa utan
a monori egységlink szakszer(ien és ki-
tlin6 eredménnyel végzett el.

A stabilizacié elkészitése utan a szélesi-
tés palyaszerkezete kotéréteg szintig az
eredeti itemterviinkhoz képest harom
héttel korabban elkésziilt. Ezek utan az
Gj forgalmi savokra tereltlk a forgalmat,
és a kivitelezést megkezdtilk a meglévd
két forgalmi savon, amin az eddigi forga-
lom haladt.

Az atfordulast kdvetéen a Fehérva-

ri att6l az Egér Gt felé es6 szaka-

szon mintegy 800m hosszlsagban Uj
tavhovezeték épitése, élore kotése,
majd a régi tavhévezeték bontasa torté-
nik jelen pillanatban is, 6sszesen mint-
egy 4300 m® anyag mozgatasaval.

Még el6ttlink all a szintben magasab-
ban fekvd tovabbi kozmivek megépité-
se, csak ezek végeztével kezdhetlink a
tényleges ltszerkezet kialakitasahoz, a
befejez6 munkakhoz. A megvalositast
két csomoponti atépités is neheziti. Az
Andor utca-Fehérvari Gt csomopontja-
ban at kell épiteni a villamos palyajat
45 m hosszon, mely nyar kézepén két
hétig vaganyzarral és kisz6valtok be-
épitésével jar, ezen id6szak alatt a BKV
foldkabelt, a |Iégvezeték-haldzatot, a pe-
ronokat és a hangositast, a vaganyzénat
kell kialakitani. Az Andor utca-Tétényi
Gti csomédpont teljes palyaszerkezettel
épll at, mely a forgalom fenntarthat6sa-
ga miatt négy Utemben épilhet meg.
Ezen munkalatokkal parhuzamo-

san a beruhazas része a lakossag
megndvekedett zajartalomtol valé vé-
delme, melyet 1700 db (kb. 5300 m?
Osszfellilet(i), az Andor utcara nézé ma-
ganlakas nyilaszardjanak magas hang-
gatlasira cserélése old meg.

ROAD PROJECT UNDER WAY
o B
£zl By the end of this year, the southern Buda
relief road will be complete to connect Lagyma-
nyosi Bridge and the M1-M7 expressways with
a 2x2 motorway. Headed by COLAS UT Zrt., the
consortium was selected in autumn of 2009
to complete the road construction work of An-
dor Street connecting M1-M7 expressways and
to relieve the incoming traffic from Road No. 7
via Szerémi Rd. towards Lagymanyosi Bridge
by a 2x2 motorway. The permanent congestion
resulting from the missing two-kilometer stretch
has impeded the traffic of southern Buda
between the bridge and the expressways for
many years.
The project will completely replace the entire
old road surface and structure, and necessary
public utility construction will also take place.
The road will be completely renewed while
traffic will continue uninterrupted. At the end of
the project, motorists will be able to travel along
a 2x2 road from Than Karoly St. down to Szerémi
Rd., and take a 2x1 road between Budafoki Rd.
and Szerémi Rd.

A beruhazas miiszaki tartalma szamokban -

2 km hossziisagii feliijitott szakaszon:

« 32 000 m? atpalyaaszfalt-feliilet

* 16 500 tonna aszfaltburkolat

* mintegy 50 000 m* megmozgatott
anyag

* mintegy 11 km utpalyaszegély és jarda-
szegély

* 4800 m? térburkolat

¢ Mintegy 17 km kiilonféle kozmii fektetése

¢ 22 000 m? zoldfeliilet kialakitasa 500 fa
és 26 000 cserje iiltetése, ill. a Hiivosvol-
gyi lthoz hasonlé fakorlatok 3400 m hosz-
sziisaghan

« 1700 db nyilaszaré magas hanggatlasi-
ra cserélése dsszesen mintegy 5300m? fe-
lillettel

Reméljiik, hogy a munkék befejezésé-
vel egy sok-sok éve hianyolt Gtszaka-
szon lesz gyorsabb és biztonsagosabb a
kozlekedés a Budapesten él6knek és a
Dél-Budan athaladéknak.
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szOveg: Csalotzky Karoly
fotd: Nagy Baldzs

Mert kell egy

el
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~SZEZONT KEZDI A COLAS CSOPORT TAGJA-

tagjaként a ,monori k-
I6nleges csapat”. Kilonleges, mert kilon-
legesnek mondott technolégidkat képvi-
sel, érdekes gépekkel és kilonds munka-
tarsakkal az Utépitési technologiak palet-
tajan. A kezdeti beilleszkedési nehézségek
utdn ma mar Ggy gondoljuk, megtalaltuk
helylinket és feladatainkat a COLAS Cso-
porton belil. A monori-gyéngydsi egység
a COLAS UT Zrt. Monori Fémérndksége-
ként végzi a profiljaba vago szakkivitelezoi
feladatokat az utakon, valamint bitumen-
emulziét gyart. Tevékenységlinket a tar-
sasag igazgatésagai szamara onkoltségi,
belsé elszamold aron végezzilk, igy - a ki-
I6ndsen szoros piaci versenyben - az igaz-
gatosagok (profitcentrumok) ezeken a te-
ruleteken egy pici elénnyel indulhatnak.
A COLAS UT vezetésének dontése az egy-
ség szervezeti kialakitasarol, elszamolasi
formajarol, helyérdl a tarsasagon belill, a
gyakorlati munkaban megfelel6 6nalldésa-
garél - amihez egy nagyon fontos dolog, a
bizalom is tarsult - helyesnek bizonyult. Az
elmdlt esztendében kiemelkedben sok fel-
adatunk volt. A burkolatmarék 6sszesen
2 213 000 m? egységvastagsagu burkola-
tot martak fel, mig az Gtalap-épitd ,remix”
csapat 22 munkaterileten, 6sszesen 598
168 m? munkat végzett el. Kilondsen az
Gtalap remix munkak teriletén kiemelke-
dé a COLAS UT egységeinek teljesitménye,
hiszen a hideg remix tartalm( palyazato-
kon a profitcentrumok a kiirt feladatok
76 %-at elnyerték 2009-ben. Ezeken a
szakterileteken végzett gazdasagos, j6
minéségl munka alapjan - melyet a szak-
ma is pozitivan értékelt - merdilt fel az a
gondolat, hogy 2010-t6l a gydngydsi bitu-
menemulzié gyar is az egység szervezetén
belll mikodjon.
Az egység felel a munkavégzéséhez sziik-
séges géppark fenntartasaért, a sziiksé-
ges logisztikaért, a megfelelé személyi al-
lomany biztositasaért és a teljes kord Uze-
meltetésért, valamint az altala végzett
technolégiak szigord betartasaért. Mun-
kankban természetesen tdmaszkodunk
a gépészet, a technoldgia és az egységek
segitségére.
Tevékenységi korlink jelenleg a kovetke-
z6: burkolatbontas marasi technolégiaval,

FOKUSZBAN

THE “A-TEAM”

o ]
ezl In 2010, the “Monor special team” began its
fifth season of construction as part of the COLAS
Group. After the initial adaptation problems, we
now think that we have found our place and role
within the COLAS Group. We had quite a lot to

do lastyear in particular. Road grinders removed
atotal 0f 2,213,000 m2 of tarmac, while the

road foundation builder “remix” team completed
work totaling 598,168 m2 over 22 work sites. Of
course, in our work we rely heavily on assistance
from the Machinery and Technology teams. We
have a number of colleagues that we have been
working together with for 25-30 years, since during
the firstintroduction of the technologies we still
use today. The practical management of complex
special tasks of the given areas is controlled by
experienced personnel with help from experts
from the profit centers. Our fleet of road grinders
comprises one machine with a working width of
500 mm, three machines with a working width

of 1,000 mm, and three of 2,000 mm. We are
trying to maintain the present leading position of
COLAS UTin cold-remix constructions. Itis easy
to see that this technology is not only economical
but also environmentally friendly. Representing
COLAS Group, we also participate in professional
forums and organizations with the aim of
dissipating information and spreading the word on
remix technologies. The Gydngyos Emulsion Plant
manufactures good-quality emulsion products
under strict quality control for the company group
and the market. We hope to be able to persevere
and meet future expectations, and we trust that
our work will be well-received by the Hungarian
subsidiaries of the COLAS Group and the
profession with friendship and satisfaction.

bontott, arra alkalmas anyagok hideg Gjra-
hasznositasa, stabilizaci6 készitése és bi-
tumenemulzié gyartasa az ahhoz kapcso-
16d6 fellileti bevonat épitésével.

A fémérndkség munkatarsai hosszl évek
6ta ,kulonleges” terlleteken egyutt dol-
g0z06 szakemberek. Tébb olyan kollégank
van, akivel az altalunk képviselt techno-
|6giak magyarorszagi kezdeteit6l, 25-30
éve kozosen dolgozunk. A fiatalabb mun-
katarsak is jol teljesitenek, igyekeznek be-
illeszkedni abba a csaladias kornyezet-
be, aminek meglétét fontosnak tartjuk a
j6 munka érdekében. Mara az épit6gé-
pek annyit fejlédtek, hogy a régi értelem-
ben vett gépkezel6k tudasa mar nem is
elegendd. A mai kezel6knek mestereknek
kell lennilik, mestereknek a gépek kezelé-
sében és lzemeltetésében, mestereknek
a technolégiak ismeretében és minden
olyan feladatban, amely munkajukban nél-
kiulézhetetlen. Az 6sszetett szakfeladatok
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gyakorlati iranyitasat az adott teriileteken
nagy tapasztalatl munkatarsaink vezetik,
iranyitjak, 6sszhangban a profitcentrumok
felel6s szakembereivel.

A burkolatmar6 gépparkunk jelenleg 1 db
500 mm, 3 db 1000 mm és 3 db

2000 mm munkaszélességii gépbdl all.
Valamennyi géphez van megfelel6 kialaki-
tasu gépszallité szerelvénylink, amelyek-
nek vezetése, apolasa szintén a gépkeze-
|6 mesterek feladata, betartva a nehéz jar-
miivek kozlekedésére vonatkoz6 minden
szigorU eldirast. A gépek a mai igényeknek
megfelel6en korszer(inek mondhatéak,
miszaki allapotuk a gondos és folyamatos
karbantartas, apolas eredményeként jo.
Marégépeink teljes szintvezérléssel ren-

|3
"'?'1' . =

delkeznek, a hagyomanyos ,oldallemezrél”
torténé munkavégzésen tul ,drotrol”, illet-
ve tobbpontos ultrahangos érzékelbkkel is
képesek a hossz- és keresztvezérlést biz-
tositani. A géppark a COLAS magyarorsza-
gi igényeit ki tudja elégiteni, szabad kapa-
citasunkat mas, meghbizhat6 Gtépitd vallal-
kozasoknal probaljuk értékesiteni, termé-
szetesen piaci feltételekkel.

jelenlegi vezetd szerepét a
hazai hideg-remix kivitelezéseknél igyek-
szlink megdrizni. Az eljaras |ényege az,
hogy a meglévé palyaszerkezetben ta-
lalhaté értékes anyagokat anyagpotlas-
sal és kétbanyag hozzaadasaval (jra fel-
hasznaljuk. Belathato, hogy ez a technol6-
gia, gazdasagossaga mellett, kdrnyezetba-
rat is. Ha az Gtépités valamennyi szerepl6-
je felismeri ezt a tényt, a technolégia jov6-
je biztositott. Magyarorszagon kb. 6 000
km olyan allami kezelésben 1évé Gt van,
amelynek allapota minden szempontbdl
oly mértékben leromlott, hogy csak az asz-
faltburkolatok felGjitasaval mar nem lehet

megnyugtaté eredményt hozni. Feladat te-
hat van, csak az sziikséges, hogy a szak-
mai iranyitas és a politika biztositsa a for-
rasokat. Egy Gn. helyszini géplancunk all
rendelkezésre a technoldgia kivitelezésé-
re 2000 mm munkaszélességi célgép-
pel és valamennyi, a technolégiaban szik-
séges épitdgéppel. Az Gtalapokat nem-
csak a helyszinen, hanem a munkaterilet
kozelébe telepitett mobil keverénkben is
Gjra tudjuk keverni javito- és kotéanyagok-
kal. Ez az Un. telepi hideg-remix technolé-
gia. El6nye, hogy korrektebb miszaki meg-
oldast biztosit és olyan beavatkozasok is
elvégezhetbek, amelyek csak az értékes
eredeti palyaszerkezet eltavolitasa utan le-
hetségesek.

A COLAS Csoport képviseletében részt ve-
sziink szakmai férumokon és szervezetek-
ben, ahol a célkitlizés a remix technolégi-
ak megismertetése, oktatasa és jo érte-
lemben vett ,népszerlisitése”.
Cégcsoportunk az angliai COLAS Csoport-
t61 2008-ban vasarolt egy 2500 mm mun-
kaszélességli, 50 cm marasi mélységii sta-
bilizator célgépet és a romaniai COLAS Cso-
porttél 2009-ben egy nagyteljesitményi
kdtéanyagszoro célgépet. Ezeket a gépeket
folyamatosan igyeksziink sajat miszaki el-
varasaink szerint rendbe rakni, mivel egyre
tébb ilyen jellegl feladatra van igény.

a megszo-
kott j6 minéségben, szigorl minéségvizs-
galati ellenbrzés mellett gyartja a cégeso-
port és a piac szamara az emulzidtermé-
keket. Tavaly a hazai emulziégyartas tébb
mint felét a gydngydsi lizem adta. Atgon-
doltan szeretnénk az lizemet korszer(si-
teni, gazdasagosabba tenni. Magyarorsza-
gon az 1970-es évek végén, az 1980-as
évek elején a francia bitumenemulziés

technolégiak és gyartastechnologiak ter-
jedtek el, hiszen a francia szakemberek
élenjardak voltak és ma is azok ebben.
Nekink ez az elény ma is biztositott, te-
hat kdzos érdekiink ezt kihasznalni. A bon-
tott anyagok Ujrahasznositasaban a bitu-
menemulzidnak, mint kétéanyagnak, fon-
tos szerepe lehet. A milt esztendében biz-
taté kisérletet végzett a tarsasag mart,
tort, osztalyozott és emulziéval ,frissitett”
anyagbo6l hidegaszfalt-keverék gyartasa-
ra. A kisérlet célja az volt, hogy kisforgal-
muU utakra, javitasokra, esetleg remix fell-
letek elsé kiegyenlitésére, zarasara legyen
megfeleld, olcsé, j6 anyag. Az emulziégyar-
tassal 6sszefliggo a fellileti bevonat készi-
tése. Sajnos a technolégia fénykora mar

ledldozott, részben azért, mert a korab-

bi évek rossz dontései magat a technol6-
giat jarattak le, hogy ott alkalmaztak, ahol
korlatai miatt nem volt megfelel6. A tech-
nolégia jo, csak ott kell ajanlani, ahol az
még megfeleld! A technolégia szakmai fe-
lel6sei, ismerdi nagy gyakorlattal birnak, a
szlikséges géplanc biztositott, igaz, nem a
legkorszer(ibb, de a munkatarsak szakmai
tudasa és a lelkesedése ellensllyozza azt.
A gépek, a gépészkedés szeretete kollé-
gainkban egy ,poétcselekvést” is hozott

a tobbéves kdzds munkak mellett. Igyek-
szlink megdrizni és megmenteni a szak-
ma ipartdrténeti gép- és eszkdzemléke-

it. Lehet ez felhivas is, ha valaki arra érde-
mes szakmai emlékrdl, géprdl tud, és Ggy
gondolja, meg kell azt &rizni, bizalommal
forduljon hozzank! Reméljiik, a kovetkezd
években is helyt tudunk allni régi és (j fel-
adatainkban egyarant, a COLAS Csoport
magyarorszagi leanyvallalatai és a szak-
ma baratsaggal, elégedettséggel fogadja
munkankat.

Kivitelezés -

alatt

EDDIG 8200
TONNA ASZFAL-

TOT, 3600 KOBMETER
CKT RETEGET &s 7200 KOBME.

TER HOMOKOS KAVICS VEDORETEGET
EPITETTUNK MEG A CSONGRADI ELKE-
RULO NYOMVONALAN.

- Csongrad varost elke-
rilé szakaszanak - kivitelezési munkaira
a szerz6dést még a Csongrad 2009. Kon-
zorcium irta ala. A konzorcium tagjaként
a COLAS EPITO Zrt. és a Szeviép Zrt. vett
részt a kivitelezési munkakban. 2009 ju-
niusanak végén, a tervezettdl eltéréen a
munkaterletet kortlbelll 50 %-ban tud-

tuk atvenni a régészeti munkak elhlzé-
dasa és terlilet-kisajatitasi problémak mi-
att. Csupan 2009 szeptemberében kap-
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tuk meg a teljes nyomvonalon a munka-
terliletet. Ennek ellenére a kezdé korfor-
galmi csomoépont kiépitését a megjeldlt
részhatarid6re atadtuk a Nemzeti Infrast-
ruktira-fejleszté Zrt.-nek. A munkaterdle-
tek atadasanak elh(zédasa és a konzor-
ciumi tarsunk nem megfelel6 hozzaallasa
miatt a foldmunkakat nem tudtuk 2009
végéig befejezni. A téli csapadékos id6-
jarasi korllmények sem tették lehetdvé,
hogy a késedelembe kerilt folmunkakat
a januar és marcius kozotti idészakban
pétoljuk. A tavaszi, rendkivili nagy meny-
nyiségl csapadék miatt a téli id6szakban
kialakult belvizhelyzet tovabb romlott, igy
a fépalya mintegy 10 %-anak toltésépité-
si munkait még meg sem tudtuk kezdeni,
tovabbi 20 %-an pedig az alkalmatlan tol-
tés és altalaj stabilizalasa folyik. A parhu-
zamos utak foldmunkai pedig még egé-
szében elvégzendd feladatként varnak
rank. A régészeti munkak elhizédasa és
a csapadékos idbjarasra valo tekintettel
két itemben dsszesen harom honap ha-
tarid6-modositast kezdeményeztiink a

megrendelénél. Az els6 Gtemben kért egy
hénapos moédositasi kérelmiinket a meg-
rendeld jévahagyta, a tovabbi két hénap
pedig elbiralas alatt van.

A 4525 méteres teljes fépalya-hosszbol
mintegy 2700 méteren a palyaszerkeze-
ti rétegek a kotéréteg szintjéig elkésziil-
tek. Beépitettlink 8200 tonna aszfaltot,
3600 m® CKT-t és 7200 m® homokos ka-
vics védéréteget. A megépitett toltésen
elkészitettlink 32 550 m? stabilizaciot.

A 4525 m hosszU f6palya négy korforgal-
mi csoméponttal kapcsolddik a meglé-
v6 (thalézathoz, amelybdl az 1. és 4. sz.
csomoépont kiépllt, a 4. csomdpont ko-
poérétege nélkil. A 2. és 3. szam(i csomo-
pont kivitelezése jelenleg is zajlik. A koto-
réteggel aszfaltozott szakaszokon meg-
kezdtliik a padka és rézsi kialakitasat.

A kivitelezési munkakat a konzorciumi
tarstol id6kozben atvett alvallalkozok be-
vonasaval és jelentdsebb sajat Iétszam
bevonasaval végezzik. A toltésépitéshez
szlikséges anyagokat csak jelentds tobb-
letkoltséggel tudjuk biztositani.

THE CSONGRAD BYPASS ROAD UNDER CONSTRUCTION

o k]
=zl The contract for Road No. 451 aiming to build

the bypass around the city of Csongrad was signed by

the Csongrad 2009 consortium. Being members of the
consortium, COLAS Epit6 Zrt. and Szeviép Zrt. participated
in the implementation. At the end of June 2009, contrary
to plans, we were allowed to occupy approximately only
50% of the work site because of the protraction of the
archaeological works and the area expropriation problems.
Itwas only in September 2009 that we had access to the
entire work site. The situation of inland waters was bad
enough in the winter, but things went from bad to worse
with the extremely wet weather in spring. As a result, we
have not been able to start embankment work on 10% of
the main route, and we are still working on stabilizing the
embankment and subsoil for 20% of the existing route
track. Ofthe total length of 4,525 m of the main route, the
binding course of the road’s structural layers, of app. 2,700
minlength, are now complete, and 8,200 tons of asphalt,
3,600 m3 of load-bearing cement, and 7,200 m3 sandy
stone protective layer has been installed. The 32,550 m2
built embankment has been stabilized.
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AZ ORSZAG LEGFORGALMASABB

ESZAK-DELI IRANYU TRANZITUTVONALANAK, A 86-0s

FOUT ZALAI SZAKASZANAK REKONSTRUKCIOJA A COLAS CEGCSOPORT KOZRE-
MUKODESEVEL VALOSUL MEG.

jelentetett meg
palyazati felhivast a Nemzeti Infrastruktu-
ra-fejlesztd Zrt. (NIF) a ,86. sz. féut Zala
megyei szakasz 11,5 tonnas burkolater6-
sitése a 0+000-37+774 km sz. szakasz-
hataron belll” kivitelezési munkaira.
A kdzbeszerzési palyazat bontasakor elsé
helyen a 86 COLAS Konzorcium (konzorci-
umvezets: COLAS UT Zrt., tagja:
COLAS-ALTERRA Zrt.) végzett. ElhGz6d6
palyazatértékelési szakasz utan, 2009.
november 20-an céglinket hirdették ki a
tender gy6ztesének.
A projekten bellil 28,7 km hosszon terve-
zett a beavatkozas az orszag egyik legfor-
galmasabb E-D-i iranyi tranzittvonalan
a 86-os f6Ut zalai szakaszan a rédicsi ha-
taratkel6helytdl Zala és Vas megye hata-
raig, amelyen nem kis kihivas forgalom
alatt munkat végezni és épitést szervezni
a napi 2000-2500 athalad6 kamion mel-
lett. Az Orszagos Koziti Adatbank (OKA)
adatai alapjan a beavatkozas teriletére
450-600 E/0 értéket taldlunk a mérték-
adé éraforgalomra és 3000-4000 jarmi/
nap értéket a napi forgalomra. A napi for-
galmi értéken belll tébbségben van a te-
hergépkocsik szama. Az Gtszakasz 2x1

savos Il. rendd f6ut, amelynek teljes fel-
Gjitdsa soran a meglévé ltpalya szélesité-
sét, megerdsitését végezzik el a 11,5 ton-
nas tengelyterhelés elviselésére, kiszéle-
sedik a kilterileti szakaszokon az Utkoro-
na 12,00 m-es koronaszélességre. A fel-
adatok kozott szerepel tovabba egy kor-
forgalmi csomépont teljes atépitése és to-
vabbi harom kanyarodé savos csomoépont
|étesitése az orszagos kozutakkal alko-
tott keresztezésekben. Sziikségessé valik
egy hid teljes felljitasa a felszerkezet cse-
réjével egyetemben, egy hid teljes feldjita-
sa hidemeléssel, sarucserével és hat kis-
hid teljes felljitasa. Az atkelési szakaszok
elétt forgalomcsillapitéd szigetek éplilnek,
kozvilagitas létesl, tovabba fel kell Ujita-

ni az autébuszobloket is, valamint megany-
nyi kozmUvezetéket kivaltani, védelembe
helyezni. Az épités ideje alatt nincs lehe-
t6ség tereldut kijelolésére, tehat alterna-
tiv atvonal hianyaban forgalomterelés mel-
lett kell levezetni a valtozatlan nagysagi
forgalmat. A hidépitésnél sziikség lesz ide-
iglenes terel6at kiépitésére, ahol az Enese
elker(l6 utan Gjabb prébaszakaszt épithe-
tlink Valorcol tipust hidegaszfalt felhasz-
nalasaval.

A kozel 3,5 milliard Ft 6sszértéki projekt

a Zalaegerszegi Terlleti Igazgatosag ki-
vitelezésében késziil, amely meghata-
roz6 szerepet tolt be az igazgatosag éle-
tében, hiszen egyik f6 pillérét jelenti a
2010-2011-es gazdasagi évinknek.

A kivitelezési munkak 2010 aprilisaban
kezdddtek harom épitési szakaszon, ame-
lyet ez évben tovabbi harom szakasz ki-
vitelezése koévet, majd 2011-ben tovab-

bi nyolc, az el6z6 évinél kisebb szakasz ki-
vitelezése kovetkezik. A projekt befejezé-
se 2011 novemberének vége. Jelenleg két
killséségi szakaszon, valamint Kal6cfa-
Kozmadombja kdzségek atkelési szaka-
szan folyik munkavégzés, ahol a teljes pa-
lyaszerkezet cseréje mellett az alépitmény
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RECONSTRUCTION OF THEZALA COUNTY STRETCH
OFROAD NO. 86

o b
el Works will affect 28.7 kilometers of
the country’s busiest transit roads stretching
from north to south - the Zala county section
of Road No. 86 between the Rédics border
crossing point and the border of Zala and
Vas counties. The road section is classed

a 2x1-lane second-degree highway. After
complete reconstruction, the existing

route will be widened and reinforced to
withstand 11.5 tons of axle load, and the road
crown will be widened to 12 meters in the
outskirts. The project also includes the total
reconstruction of one roundabout, and the
construction of another three turning lanes
at junction points with other national public
roads. The renovation of one bridge involving
the replacement of the superstructure,

the reconstruction of another bridge by
elevation, and the replacement of saddles
and the renewal of six smaller bridges will be
performed. We aim to deliver a high-quality
transit road meeting European standards
worthy of our reputation at the end of 2011,
which will give travelers a pleasant driving
experience in place of the present hassle of
trying to avoid ditches and potholes.

alatti teljes talajcsere elvégzésére is sziik-
ség van, kdzel 90 cm mélységig.

A célunk az, hogy a teljes épitési szakasz
kivitelezése eredményeképp eurdpai szin-
tl és mindségu, a céglink hirnevéhez mél-
t6 tranzitutat siker(ljon atadnunk megren-
delénknek a 2011-es év végén, amelyen

a kozlekedés inkabb az utazas élményét
adja az utaz6 szamara a jelenlegi bosszU-
sagok és katyuk kerllgetése helyett.

A PROJEKT BEFEJEZESENEK IDO-

PONTJA

A BERUHAZAS FOBB MENNYISEGEI A KOVETKEZOK

Aszfaltburkolatok 45600 m®
CKT-T2 22 000 m®
Javité réteg 76 000 m®
Toltés és bevagas épitése 122 000 m®
Szivargé paplan épitése 16 000 m®
Humuszolas 39 000 m®
Padkaépités M22 12 000 m?
Szalagkorlat 3300m
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villamosvasutcjiesztés

A COLAS-ALTERRA ES A COLAS UT

KOZREMUKODESEVEL VALOSUL MEG a miskoLc! PALYA-

FELUJITAS, VONALHOSSZABBITAS ES A KAPCSOLODO INFRASTRUKTURA PROJEKT.

a Miskolci
Z6ld Nyil 2009 Konzorcium, a Kohéziés
Alap altal tAmogatott, Miskolc Megyei
Jogu Varos és Miskolc Varosi Kozlekedési
Zrt. (MVK) altal kdzosen kiirt, meglévé
villamospélya és kiszolgal6 infrastruktura,
valamint cca. 1500 palyaméter Uj palya
épitésére vonatkozod tenderét.
A tender célja, hogy a meglévé korsze-
rltlen és gazdasagtalanul mikoédtethe-
t6 villamospalya helyett egy modern, dn.
RAFS (rugalmas alatamasztasu folyama-
tos sinagyazasu) rendszer( vagany épll-
jon, csokkentve ezzel a kornyezetet éré
zaj- és kdboraram-terhelést (ennek ér-
dekében, tarstenderként, Uj, korszerd
villamoskocsik beszerzése is megkez-
dédott), valamint az uniés normaknak
megfelel6en atépulnek a megalldk is az
akadalymentesités érdekében. A meg-
allok kornyezetében ezért szliikséges Gt-
és jardakorrekcio, az érintett kozmdivek
kivaltasaval, illetve athelyezésével.
Ezen felll épll még cca. 1500 palyamé-
ternyi 0j vagany Miskolc nyugati részé-
nek tdomegkozlekedése és gyorsabb el-
érése érdekében, nem titkoltan azért,
hogy a gépkocsiforgalmat csdkkentsék
a varosban.
Két masik céggel egyiitt a COLAS UT Zrt.
és a COLAS-ALTERRA Zrt. alkotja a né-
gyes konzorciumot, ez utébbi a konzorci-
um vezetodi feladatait is ellatja.
A Miskolci Zold Nyil 2009 Konzorcium
szervezete egy Magyarorszagon még vi-
szonylag ismeretlen szervezeti forma
alapjan épul fel. Nincsenek elére leosz-
tott feladatok, amelyeket a konzorciumi
tarsak sajat hataskorben teljes jogkorrel
képviselnének, hanem mind a kéltsége-
ken, mind a bevételeken egyenld arany-
ban osztoznak meg a tagvallalatok. Eb-
b6l adoéddan az alvallalkozok, anyagbe-
szallitok kdzott, illetve a munkak elére-
haladasanak nyomon kovetése tekinte-
tében egyarant szoros kapcsolattartas
sziikséges a konzorciumon belil.
A szerz6dés-alairas 2010. februar 5-én
megtortént, a nagykdzonség szamara
is lathatd helyszini munkavégzés pedig
2010. méjus 3-an kezd&dott.
Ahhoz azonban, hogy a villamospalya re-
konstrukciéjat megkezdhesslik, egy ide-

TRAM DEVELOPMENT IN MISKOLC

o )
=zlem The renovation of the tram network of Mis-

kolc has begun. Works are being carried out by
the Miskolc Z6ld Nyil 2009 Consortium, whose
members include COLAS UT Zrt. and COLAS-
ALTERRA Zrt., and two other companies.

The aim of the tender is to replace the current
obsolete and uneconomical tram lines with

a modern, flexible-support railway track of
continuous embedding technology, and build
accessible tram stations meeting EU norms.
Unfortunately, the heavy storms and floods near
Miskolc have had an impact on implementation;
although we did not have to face the flood
ourselves, the project participants did all they
could to help troubled surrounding settlements
and Miskolc.

iglenes javitobazist kellett épiteni, hogy a
villamosok napi szintli karbantartasa és
atvizsgalasa zavartalanul elvégezheto le-
gyen. Az MVK igényvaltozasai miatt a ten-
derben el6irdnyzotthoz képest jelentésen
nagyobb miszaki tartalmat kellett meg-
valésitani - természetesen - a szerz6dé-
ses hatarid6k szerinti Gitemezéssel, igy
az egy darab, Ggynevezett tarolo vagany
helyett két vagany épult fedett karbantar-
16 résszel, targonca- és kiszolgald utak-
kal, valamint &t kellett épiteni a térvilagi-
tasi rendszert, és meg kellett oldani egy
emeldsor alapozasat is.

A megbiz6 igényeit maradéktalanul telje-
sitettlik, a meghatarozott hataridén beldl,
igy elkezd6dhetett a fépalyan is a munka-
végzés 2010. majus 3-an - részleges pa-
lyazar mellett - egy olyan vaganykapcso-
lat kivitelezésével, ami biztositja a villa-
mosok kozlekedését az I. (item épitésé-
vel nem érintett szakaszon. A kitéré meg-
épitésével parhuzamosan kellett kiépite-
ni egy ideiglenes végallomast is, ami a vil-
lamos és a potlé buszok kapcsolatat és a
villamosok visszaforditasat biztositja.
Jelen pillanatban az I. litem palyabonta-

si és épitési munkai késziilnek 4 km-es
szakaszon, illetve a remiz (j villamosko-
csikhoz torténd atalakitasanak el6készitd
munkai. Ebbdl elkészilt a fels6 vezeték le-
szerelése és zajlik a megallok és villamos
vaganyzona bontasa, illetve megkezd6-
détt a vasbeton palyalemez és a palyahoz
kapcsolddo vizelvezet6 rendszer épitése.
Sajnos, a Miskolc kdrnyékét sujté felhd-
szakadasok és arvizek ranyomtak bélye-
glket a kivitelezési munkakra is, bar konk-
rétan az arvizzel nem kellett dacolnunk,
de természetesen a projektben részt ve-
vOk is segitették a kornyezé telepliléseket
és Miskolcot. Folyamatosan kapcsolatban
voltunk a varos katasztréfavédelmi pa-
rancsnoksagaval és kéréseiknek igyekez-
tlnk a legrévidebb idén belll eleget tenni.
A kibontott burkold panelekkel terheltik
le a Szinva patak hidjait, hogy a megaradt
patak ne tudja elsodorni, valamint bontas-
bél szarmaz6 betontdmboket szallitottunk
a varos kilonbozé részeire, amivel a par-
tot stabilizaltak, hogy a sodras ne veszé-
lyeztesse a part mellett |év6 lako- és kdz-
épuleteket, mitargyakat.
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téen, amennyire a téli idéjaras munka-
ra alkalmas id6szakait ki lehetett hasz-
nalni, azt a konzorcium tarsunk megtet-
te a toltésalapozas készitésére. Nagy
varakozassal tekintettliink 2010 tavasza
elé, de az id6jaras sem volt kedvezd és
a konzorcium tarsunk is gyengélkedett a
foldmunkak mennyiségi felfuttatasaban.
Aprilis végén azzal a bizakodassal kezd-
tink neki a munkanak, hogy mar tébb
es6 nem lesz, vizsgaltuk a helyzetet,
mennyi a lemaradas, milyen szervezés-
sel, mennyi eszkoz, eré sziikséges?
Tévedtlink, a majus még rosszabb lett!
Temérdek mennyiségii csapadék esett.
Féldmunkat gyakorlatilag a h6 els6 heté-
nek kivételével nem tudtunk végezni. Ju-
nius kézepén a talajvizszint helyenként a
terepszint kdzvetlen kézelében volt. A f6-
palya toltésépitése 90 %-os, profilozas,
visszaszedés, tukorkészités van hatra
néhany kisebb toltésszakaszon. Ez utan
a foldm(i fels6 egy méterének rétegei az
50 cm-es javitéréteg a 35 cm-es védoré-
teg és a 15 cm-es cementes stabilizacio
(CTH) készitése kovetkezik.
A burkolati rétegek épitésére felkészll-
tlink, a C12/15-FN betonréteg gépi teri-
tése mar elkezdédhetett volna, ha nincs
ez az esBs id6. A csomoéponti agak és a
keresztez6 utak toltései szintén folya-
matban vannak, varhatéan ott is hama-
rosan elkezd6dhet a szerkezet épitése.
A hidépitési munkalatokat hatraltatta
legkevésbé a csapadékos id6jaras. Az 6t
hidb6l négy mar be van gerendazva és a
palyalemezek vasalasi munkalatai is ké-
sziilnek. A kozeljovében varhaté az el-
maradt hid gerendazasa.
A kézmiikivaltasokbdl a vizvezeték elké-
szult, csak egy rovidebb szakaszon van
még hatra a kivaltas. A nagykdzép-nyo-
masU szénhidrogén-vezetékek elkészil-
tek a gazatado allomassal egyltt, itt csu-

szoveg: : Mayer Gyula
fotd: Mayer Gyula

elkeruld szakasz
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SLOW-GOING ENESE BYPASS

o ]
ezalle™ After a troublesome start last year, our

consortium partner grabbed every opportunity
possible in the harsh winter months to prepare
the embankment foundation. We had high
expectations for spring 2010, but the weather
continued to hold us back, while our consortium
partner was also making very slow progress with
earthwork.

We are ready to build the surface layers, and the
spreading of a C12/12-FN concrete layer could
have already begun had it not been for the bad
weather. The bridge construction works were
the least delayed by the wet weather. Of the five
bridges, four have already been boarded, and
the iron reinforcement of the floor slab is also
finished. We sincerely hope that the summer will
be ideal for our purposes and allow us to meet

the deadline.

pan a miszaki atadas maradt hatra. A vil-
lamos vezetékek (20 kV; 0,4 kV) kivalta-
sa még nem kezd6dott el, mert a tervek
nem voltak megfeleléek. Attervezés utan
az engedélyek is rendelkezésre allnak és
a kivitelezési munkak az anyagok (oszlo-
pok) legyartasa utan elkezdhetbek.

A tavkozlési vezetékek fektetését is Ié-
nyegében csak a magas talajvizszint
hatraltatja, itt is joger6s engedéllyel ren-
delkezlink. Az izemi hirkozl6 kabel fek-
tetése folyamatban van.

Reméljiik, a nyadr nagyon kedvezé lesz,
mert ez a hatarid6 tartdsahoz nagyon
sziukséges.

HELYENKENT

A TEREPSZINT
KOZVETLEN
KOZELEBEN VOLT.
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Lulla-Balatonendréd
(Gt

AZ EDDIGI ZSAKFALVAK az ot

MEGEPULESETOL A KORNYEK GAZDASAG FELLENDULE-

SET REMELIK.

altal meghirdetett palyazat a Somogy me-
gyei Balatonendrédet és annak kornyé-
két érinti. A tervezett, mintegy 9650 méte-
res Utszakasz Lulla és Balatonendréd koz-
ségeket koti 6ssze. Az 4j nyomvonal regio-
nalis szempontbdl kiemelked6 jelentésé-
gl: Tabot a Balaton-parttal kapcsolja 6sz-
sze, és forgalmi szempontbdl a korabbinal
gyorsabb kapcsolatot biztosit az M7-es
autépalyahoz. Az eddigi zsakfalvak az Gt
megépulésétdl pedig a kdrnyék gazdasagi
fellendllését remélik.

Az (j Ut Lulla kdzség el6tt 300 m-rel aga-
zik el bal oldalra a 65137 j. bekot6 Gtbol
(Tab-Lulla koz6tti Gt), és Lullat teljesen el-
kerlli. Mintegy 2,5 km utan visszatér a
meglévd Gt nyomvonalara, és kisebb-na-
gyobb valtoztatasokkal, a meglévé foldat-
tal megegyez6 vonalon halad. Errél az

5,9 km szelvénynél tér le a tervezett (t,
és egy 14 m-es bevagasban halad to-
vabb. A kivitelezés alatt all6 6sszekotd
Jabapusztat és Balatonendrédet keletrdl
keruli el. Ez utébbi teleplilés hataraban
érinti az egykori termel6szovetkezetet, itt
szUkség van egy leromlott allapotd istal-
|6épllet részleges elbontasara is. Ezt ko-
vetéen ismét bevagasban (14 m) halad az
at, mely aztan toltésbe (12 m) megy at. A
tervezési szakasz végéig toltésben halad
az Uj ut.

A csapadékviz elvezetésére kétoldali nyilt
arkok szolgalnak, ezek befogadéi az utat
keresztez6 patakok. Az arkok foldutak és
kapubejarok alatti atvezetése csdatere-
szekkel torténik. Ugyancsak csbateresszel
kell atvezetni az Ut alatt a lullai mellék-
agat. A nyomvonalat harom helyen keresz-
tezi nagyobb vizfolyas, ezeket békaszaj
szelvény(, hulldamositott acéllemez mtar-
gyak beépitésével kell Uj keresztezési vo-
nalon a régi mederbe vezetni. A csészer-
kezet alapozasa dinamikus talajkiékelés-
sel torténik, agyazata ala geotextiliat kell

teriteni. A vizfolyas medrét a mditargy el6tt
és mogott Reno mederpaplannal kell ellat-
ni. A téltéseket Gabion falakkal kell meg-
védeni. A tervezett nyomvonal keresztez
gaz,- viz,- tavkozl6 és villamos vezetéket,
melyek kivaltasarél gondoskodni kell.

A projekttel egy id6ben torténik a Tab-
Lulla szakasz szélesitése és burkolat-fel-
(jitdsa. Ez a szakasz - a 65137. jeld Gt

- Tab kdzpontjaban a jelenleg éplild kor-
forgalomtél indul északnak, kezdetben
belterileti, majd kulterileti bekotéutként,
5560 m hosszon.

A munkakat varhatdéan jaliusban kezdjlk.
Ez évben szeretnénk a szélesitéses sza-
kaszt teliesen megépiteni, mig az dj nyom-
vonalon a kivaltasokat, csapadékviz-elve-
zetést, valamint a toltésépitést, fagyvédd
réteget, mechanikai stabilizaciot, CKT bur-
kolatalapot kivanjuk megépiteni. Az elét-
tlink all6 feladatok nagysaga feszes tem-

LULLA - BALATONENDRED OSSZEKOTO UT (UTEPITES)

szoveg: Szollosi Gyongyi
foté: MTI

p6t, preciz munkavégzést kivan. Bizunk
abban, hogy az elmult hetek csapadékos
id6jarasa nem ismétlédik meg, s igy sza-
bad teret enged a munkanak.

= B

rzalle The tender called by Nemzeti Infrast-
ruktdra Fejleszt6 Zrt. (National Infrastructure
Development Ltd.) involves Balatonendréd in
Somogy County and its surrounding area. The
planned app. 9,650-m-long road will connect
Lulla and Balatonendréd. Accessible from one
direction only, the villages expect the economy
of the area to gain new momentum once the
road is built. Implementation is expected to
startin June. We would like to fully complete
the widened segment this year, whereas along
the new track, we are planning to finish tasks
such as redemption, the drainage of rainwater,
embankment, the laying of the frost-proof layer
and the load-bearing cement foundation, and
ensuring mechanical stabilization.

Bontas 1400 m®
Irtas 120 000 m? és 3000 db fa
Humuszolas 136 000 m?®
Mechanikai stabilizacié 6 100 m?
Cementes stabilizacio 13 400 m?
AC-11 koto 6 800 m*®
AC-11 kopo 3100 m?
K-szegély 3800 m

TAB-LULLA BEKOTO UT (UTEPITES)

Alkalmatlan foldanyag eltavolitasa 19 400 m?
Toltés szélesité 14 900 m?
Bevagasbhol kikeriil6 felesleges fold 31300 m®
Védoréteg 7 400 m®
Telepen torténd hideg ljrahasznositas 5050 m®
AC-16 alap 2300 m?
AC-11 koté 1750 m?
AC-11 kopo 1720 m?®
K-szegély és kiemelt szegély 2300m

Pasareti uti

MUNKAINK

szoveg: Csordas Kornél
fot6: Balazs Adam

A FENYRE SZILARDULO LAGYBELELESES CSATORNA-
FELUJITASON TUL A KIVITELEZES MAGABAN FOGLALJA A szaxasz

TOBBFUNKCIOS BEFOGADO MUTARGYANAK MEGVALOSITASAT IS.

2009 novem-
berében kotott szerzédést a Pasaréti Gti

(Budapest Il. kerllet) csatorna Gabor
Aron Gt és Radna utca kozotti szakasza-
nak felUjitasara lagybéleléses technold-
gia alkalmazasaval. A munka megrende-
|6je a Févarosi Csatornazasi Mivek. A ki-
vitelezést a Kozm Igazgatésagon belil a
14 sz. F6épités-vezetbség végzi.

A kezdés utan vilagossa valt, hogy a
csatorna meglehetdsen rossz allapot-
ban van. A vezetékhez tartoz6 aknak és
a 60/90-es betoncso fala er6sen korro-
dalt, toredezett és nagymértékben isza-
pos tormelékkel telitett. Komoly takaritas
és részletes kameras vizsgalat utan ke-
rilt sor a vezetéken a meglévd aknak és
viznyel6k cseréjére, valamint Uj aknak lé-
tesitésére.

A béleléses technolégia alkalmazasanak
elengedhetetlen és egyik legfontosabb
része az informaciogydjtés. Jelen eset-
ben ez a gerincvezeték akndinak atépité-
sével parhuzamosan a hazi bekotések al-
lapotanak felmérésével kezdédik. Az ada-

tok gy(jtése soran a belsd tisztitéaknak
felkutatasa - és annak hianya esetén
megépitése -, a bekotd vezeték kamera-
zasa torténik. Ezt koveti a bekotések bé-
lelése.

Toérekednlnk kellett a gerincvezeték ese-
tében is minél szélesebb kori elézetes
felmérésre. A meglévs, 60/90-es beton-
cs6 bélelését a németorszagi partneriink
kozremlkodésével végezziik, mert az el-
mult években gyors, preciz és megbizha-
t6 munkavégzésiik miatt nagyon j6, gyu-
molcs6z0 egylttmikddés alakult ki. Tar-
sasagunk szamos munka soran alkal-
mazta mar kézésen a fényre szilardu-

16 lagybéleléses technoldgiat, ami jelen
esetben is kivald, korszerl megoldast je-
lent.

A munka magaban foglalja még a sza-
kasz tobbfunkciés befogad6 mitargya-
nak megvalositasat is. A tervekben sze-
replé megoldas nagyméretli és bonyolult
geometriaji monolit |étesitmény, ezért itt
probaljuk el6re gyartott szerkezetek al-
kalmazasaval csokkenteni az épitési id6t

és a forgalom szamara minél elébb visz-
szaadni az igénybevett terlletet.

A teljes munkavégzés idejére a szenny-
vizelvezetés folyamatos lizemét biztosita-
nunk kell. Ezt sziikség esetén atemelés-
sel tudjuk megval6sitani.

Az ingatlantulajdonosok képviselGivel
valé kapcsolattartas, az erés forgalom fo-
lyamatos biztositasa, az alvallalkozok és
sajat munkank dsszehangolasa komoly
koordinacioés feladatot jelent.

SEWAGE RECONSTRUCTION OF PASARET ROAD

5 )
£zl In November 2009, COLAS-ALTERRA Zrt.

contracted to renew the Pasaréti Rd. sewage

line between Gabor Aron Rd. and Radna St.

in Budapest's District Il, using soft-lining
technology. The work is being carried out by Chief
Construction Management No. 14 within the
Public Utility Directorate.

In addition to lining the sewage pipe, the

work also includes the implementation of a
multifunctional engineering structure.
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COLAS UT ATWORK ON THE RECONSTRUCTION OF
ROAD NO. 76

A COLAS UT

- 16 s fout

" 5 -

ekonstrukciojan
dolgozik

Cp e SR

FORGALOMKORLATOZASOKRA

KELL SZAMITANIUK A GEPJARMUVEKKEL KOZLEKE-
DOKNEK JUNIUSBAN ES JULIUSBAN 4 76-0s FGUT ZALA-

EGERSZEGTOL ZALACSANYIG TARTO SZAKASZAN.
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A COLAS UT Zrt. Zalaegerszegi Igazga-
tésaga tobb munkaterileten nagy erék-
kel dolgozik az Gtburkolat 11,5 tonnas
rekonstrukciéjan.

A tervezett Gtem szerint halad a kivite-
lezés, igy mostanra konkrétumokroél tu-
dunk mar beszamolni. A 76-os f60t re-
konstrukciés munkai keretében Zala-
egerszegrdl kiindulva, a csacsbozsoki
varosrészben épitjik jelenleg a korfor-
galmi csomoépontot. Innét a varosbol ki-
felé haladva az 52 kilométeres szelvé-

nyig (valamivel az arborétumon tal) vé-
gezzik el az Gtburkolat megerdsitését.
A kovetkez6 munkateriletlink az
alsbnemesapati csomoponttol a
blcslszentlaszl6i elagazasig tart. Itt
mar a felsé koporéteget is rahlztuk

a kiszélesitett Gtszakaszra, mely

a nyar kdzepére készll el teljesen.

A bucsUszentlaszl6i elagazastol
Kisbucsaig tarté szakasz kivitelezését
janius kdzepén kezdjik meg, melynek
szintén része a kozmikivaltasok
atépitése. Jelenleg is dolgozunk a
nagykapornaki atkelésen, a 76-0s
foat telepllési szakaszan végig
megerdsitjik a burkolatot. Emiatt még
két hénapig tartd forgalomkorlatozasra
kell szamitani. Szintén dolgozunk a
Nagykapornak végétél (a Fortuna
vendéglétél) a padari csomopontig
terjedd Gtszakaszon, amely varhatéan
6szre készil el.

Janius végeén, julius elején kezdjik
meg az Utszélesitést Zalacsanytél a

tilajajhegyi csomopontig, ahol magassa-

gi korrekciot is végrehajtunk. Ez a Kivi-
telezés lesz a legdsszetettebb feladat,
mely soran a legnagyobb zslfoltsagra
és forgalomkorlatozasra kell szamitani-

uk a kozlekedb6knek. A forgalmat jelz6-
lampakkal és kézi vezérléssel is iranyit-
juk majd, végig a felljitand6 szakaszo-
kon. A zalacsanyi félpalyas Gtlezarasok
miatt a forgalom jelentés része a 75-6s
féuton halad majd a Balaton iranyaba.
A tervek szerint idén megkezdjuk a ki-
vitelezést a zalacsanyi atkeléstél a Za-
la-hidig terjedd Gtszakaszon. A nettd
4,5 milliard forintos beruhazas soran a

76-0s féut 26,7 kilométeres szakaszat
djitia meg a COLAS UT Zrt. A tizenegy

munkateruletre felosztott rekonstrukcid
befejezési hatarideje 2011 novembere.
A munka volumenét a kdvetkez6 adatok
jellemzik:

Az Gtburkolat-megerésités 26,2 km
hosszon zajlik, ebb6l 50 cm burkolat-
szélesités is torténik 21,4 km-en. Ka-
paszkodo sav 10,5 km-en épll, ebbdl
3,2 km hosszon elvalaszté savval. 13
db csomépontot épitliink, melybdl kettd
korforgalmi csomépont lesz. Harom hi-

D E
=alle Implementation is progressing
according to schedule and we have direct and
specific news on developments. As part of the
reconstruction works carried out on Road No.
76, the roundabout junction in the Csacsbozsok
area is now being built. We are still working on
the Nagykapornak crossing, and Road No. 76 is
getting a reinforced surface. At the end of June
and the beginning of July, we will start widening
the road from Zalacsany to the junction point at
Tiladjhegy, where we are also making elevation
adjustments. This will be the most complex
task, during which motorists can expect heavy
congestion and traffic restrictions. Divided up
into 11 work sites, the reconstruction has a
deadline of November2011.

dat szélesitlink és Ujitunk fel, négy for-
galomcsillapito szigetet épitlink, vala-
mint 2,2 km hosszban csapadékcsator-
nat kiviteleziink.

Az Gj burkolat palyaszerkezete: 4 cm
SMA 11 (F) modifikalt, 9 cm AC 22 (F)
modifikalt, aszfalter6sité racs, 7 cm AC
22 alap NM modifikalt, 20 cm CKT,

20 cm homokos kavics. A megerdsités
palyaszerkezete: 4 cm SMA 11 (F) modi-
fikalt, 9 cm AC 22 kot6 (F) modifikalt.

Fobb mennyiségi adatok:

HK védéréteg
AC-32 (F) és AC-22 (F) kotoréteg

SMA-11 koporéteg
Szegélyépités

Hidépités (kerethid szélesitése 2db,
monolit vasbetonhid 2 db)
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A

atemelo teiep hidraulikai

felUlvizsgalata

PALYAMUVEBEN A TELE.

PET ERT KRITIKAKAT szAMITASOKKAL

CAFOLJA GULYAS FERENC.

A 2009-BEN STOLLMAYER-DiJAT NYERT
GULYAS FERENC PALYAMUNKAJABA
NYERHETNEK ROVID BETEKINTEST AZ
OLVASOK.

és higi-
tott vizes mitargysor épitése a 11.
foépitésvezetdség ,Ferencvarosi-Kelen-
foldi, Albertfalvai szivattyltelepek re-
konstrukciéja” cim(i szerz6dés részeként
készllt.
A 2009-es Stollmayer Akos-dijra palya-
zatomat a telep hidraulikai felllvizsga-
latabdl készitettem, de f6 célja, hogy a
mérnok és az Gzemeltetd biralataira, kri-
tikaira szamitassal alatamasztott vala-
szokat adjak. Ezek a valaszadasok ter-
vezoi feladatok, de szamitassal alata-
masztott allasfoglalasukat nem kaptuk
meg.
A biralatok és kritikak a teljesség igénye
nélkul az alabbiak:
A telep nincs dsszhangban a budafoki f6-
gyiijtdvel, abban visszaduzzasztast és
nagy gyakorisaggal elontéseket fog okoz-
ni, hatasa egészen a Zsigmond téri at-
emeld telepig érezhetd lesz.
Az Gj miitargy szivétere tulsagosan ki-
csi, mely gyakori szivattyiinditasokat fog
okozni, a szivattyiik pihendideje nagyon
kevés lesz.
A rendelkezésre allo terjedelem miatt a
tanulmanyombdl és a telep hidraulikai
Uzemérdl csak az érdekességeket mu-
tatom be.

A telep feladata a budai oldal cca. harom-
negyed teriiletérdl a szarazidei és a harom-
szoros higitasii szennyvizek (4,5m®/sec)
tovabbitasa a Kozponti Szennyviztisztito
Telepre, illetve otszoros higitasig (tovabbi
2m?/sec) a Duna sodorvonalaba juttatni.
Az e mennyiség folotti vizmennyisége-

ket (tovabbi 12m?®/sec) a zaporolda-

li miitargysor kezeli, melynek felijita-

sat szintén a COLAS-ALTERRA Zrt. 11.
foépitésvezetosége végzi.

A telep iij szennyvizoldali miitargysora két,
egymastol szinte fiiggetlen részbél tevodik
ossze. A szennyvizek tovabbitasara harom
»kisebb” 170kW CZ3531/835, valamint
egy ,nagyobh” 275kW CZ3501,/835 FLYGT
szivatty szolgal oldalanként. A szenny-
vizek tovabbitasat a Duna alatt a BKSZT
felé a RXS projekt keretében megépitett
(12. foépitésvezetoség) 2db 1,6km hosz-

szii, DN1200-DN1400 atméréjii, miianyag
bevonatos vasheton nyomécsdpar végzi. A
higitott vizeket a sodorvonali nyoméakna-
ba, a régi szivattyiigéphazba telepitett 2db
PL7050 és 2db PL7055 55kW-os szivaty-
tyii juttatja el.

A telep hidraulikai ellenérzését a 380/360
szelvényméretii budafoki fégy(ijté és a te-
lepi vezetékrészek vizszallitd karakterisz-
tikajaval kezdtem. igy a kitlintetett 4,5 és
6,5 m3/sec vizmennyiségekhez tartozé
legalacsonyabb vizfelszin felrajzolhatéva
valt a hidraulikai hossz-szelvényekre. Lat-
hatéva valt, hogy nagyobb vizmennyisé-
geknél elképzelhetetlen a kifogasolt visz-
szaduzzasztas, a részletes visszaduzzasz-
tasi szamitasok pedig kimutattak, hogy
0,5m3/sec mellett csak cca. 15¢m a visz-
szaduzzasztas a telep hataranal.

A szivattylk inditasi sorrendje, a ki- és be-
kapcsolasi szintek meghatarozasa bizo-
nyult a legnehezebb feladatnak. Figyelem-
be kellett venni, a szivéterek kis rtartal-
mat (2x22,00%2,8*1,2m), a minél alacso-
nyabb bekapcsolasi szinteket (FCSM igé-
nye), a szivattylk érankénti maximalis in-
ditasi szamat, a kis és nagyobb szivattyik
kiilonboz6 kikapcsolasi szintjeit, a két,
egymastol fliggetlen ,két szivéteres” lize-
met, a beépitett transzformator kapacita-
sanak korlatait (a szivattylk inditasi aram-
felvétele az lizemi 3,5-szerese). A teljes
Uzemi paraméterekre mi tettlink javasla-
tot, melyet a prébalizem soran csak igen
kis mértékben kellett médositani.

A telep egyik hidraulikai érdekessége a
nyomécsdvekben keletkezd vizlengés a
szivattyUk leéllasa utan. A jelenség abbdl
adddik, hogy a nyomécsbben aramlo vizté-
meg utanpétlasa megsziinik, de az a len-
dllete miatt tovabb mozog el6re. Amennyi-
ben nem lenne beépitve a vezeték védel-
mét biztosito szerkezet, akkor leéllas utan
a telepen a csévezetékben vakuum alakul-
na ki, kavitacios jelenséggel egyutt. A 16-
késhullam visszagyorsulasakor hirtelen,
1-2 masodperc alatt, a nyomas 20-25 bar
értékre emelkedne. Az eredmény egyértel-
mUen vezetéktorés, és a mtargy teljes el-
Ontése.Az ilyen lIokéshullamok csillapita-
sara tobb megoldas is elképzelhet. llye-
nek az alabbiak:
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HYDRAULIC TESTING OF THE KELENFOLD
WATER PUMP STATION
o k]
£zl The construction of the Kelenféld
sewage structures were built as part of the
“Reconstruction of the Ferencvaros-Kelenfold,
Albertfalva Pumping Stations” contract signed
by COLAS-ALTERRA 11 chief engineering.
My entry for the 2009 Stolimayer Akos Award
focused on the review of the site’s hydraulic
features, but its main aim was to respond to
the reflections and criticism expressed by the
Engineer and Operator, with answers supported
by calculations and figures. The criticisms
include, but are not limited to, the following
conclusions:
The station is not in synchronicity with
the Budafok main collector and will cause
backwater and very often flooding therein;
its impact will be evident quite as far as the
Zsigmond Sq. water-pump station.
The suction area of the new structure is too
small and this will cause pumps to start
frequently and allow for few idle periods.
Because of the water sway within the delivery
pipes between the new pumping station and
the Budapest Central Wastewater Treatment
Plant (BKTSZ), the operation of the pipe
network and the pump station is unsafe.
After some minor changes made on the basis
of calculations, the test run proved successful
and the concerns of the Operator - FCSM Zrt.
- and the Engineer regarding operation proved
unfounded.

- Csillapit6 torony kialakitasa, ez 30-40
méter magas vasbeton tornyot jelent a
telep esetében.
- Visszacsap6 szeleppel és fojtott aggal
is ellatott 1églist alkalmazasa, esetlink-
ben ez 50 m3-es tartélyt jelentett volna
vezetékenként utdlagosan beépitve.
- Az a specialis megoldas - amit a tele-
pen mi is alkalmaztunk -, hogy léglst-
ként a nyomécsovet hasznaltuk fel. A 1ég-
beszivast vezetékenként DN30O vissza-
csap6 szelep, a légtelenitést DN150 lég-
telenit6 biztositja.
A mar emlitett megoldassal a vezeték
0,7-1,1 bar Gzemi nyomasa a szivattyU-
Uzem leéllitasa utan - 0,03 és 2,8bar ko-
z0tti értékek kozott leng 45 masodperces
id6kozokkel folyamatosan csillapodva.
Az alkalmazott védelem mellett is na-
gyobb nyomasértéket vartunk, az eltérés
oka a vezetékben bent rekedt Iégbuboré-
kok és a jelentds helyi ellenallasok (irany-
torések, szlikitések).
A leirtak alapjan kimondhat6, hogy a tele-
pen kisebb-nagyobb médositasok elvég-
zése utan a prébalizem sikeres, az (ize-
melteté FCSM Zrt. és a mérndk félelmei
az Uzemeléssel kapcsolatban alaptala-
nok voltak.
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A COLAS UT Eszaknyugati Teriileti
Igazgatosaga hazank egyik legszebb,
épitészetében, torténelmében leggazda-
gabb helyén, a vizek varosaban, Tatan ta-
lalhaté.

A hévforrasok mar az ésidékben is a kor-
nyékre vonzottak az embert. Ennek 6s-
kori nyomara leltek, amikor a tatai porha-
ny6-banyaban korllbelll szazezer éves, a
jégkorszakb6l szarmazé telepet tartak fel.
Miutan a rémaiak elfoglaltak Pannéniat,
Tatahoz kozel épitették meg egyik fontos
katonai tdborukat, amely a Lat6-hegy ol-
dalan végigfut6 vezetéken keresztil kap-
ta a vizet.

A teleplilés az Arpad-hazi uralkodok idején
kiralyi birtok volt. Neve Tata alakban el6-
sz6r 1221-ben fordult el6. Ebben az id6-
szakban kezd6dott a mai is legnagyobb
tatai latvanyossagnak szamité var épité-
se is. Zsigmond kiraly kedvelt tartézkoda-
si helye volt Tata, tobb kiralyi talalkozét is

szervezett itt, a helyet pedig mezdévarosi
joggal ruhazta fel.

A 15. szazad masodik felében, Matyas ki-
raly figyelme nyoman a var késé gotikus
stilusu rezidenciava, a kornyék pedig a ki-
raly kedvenc vadaszé és pihendhelyévé
valt. Bonfini, Matyas torténetirdja, igy ir a
varrol: ,....korul ddsan aranyozott ebédlok,
pompas halétermek sora, gerendazatos
mennyezetiiket gazdag aranyozas és fa-
faragvanyok ékesitik...” Matyas 1485-t6l
gyakran utazott innen kocsiszekéren
Bécsbe, mely a Tataval szomszédos Kocs
kozség nevébdl az itt készitett gyors sze-
kér elnevezésére kerllt at az eurdpai nyel-

vekbe. Nagyon szomor( azonban, hogy

a korabeli, az udvart és a kiralyi part ma-
gasztal6 irdsok egyaltalan nem emlékez-
nek meg Matyas anyjardl, Szilagyi Erzsé-
betrdl, aki Tatan halt meg, a ferences ko-
lostor ispotalyaban (ez ma a Kapucinus
templom az Orszaggy(ilés téren).

A t6rokok 1543-ban foglaltak el Tata va-
rat. Buda visszafoglalasa és a torok ki-
(izése utan a teleplilés gyors gyarapodas-
nak indult. Az uradalmat 1727-ben gréf
Eszterhazy Jézsef vasarolta meg. Innen Uj
korszak kezd6do6tt a mezdvaros életében.
A gréf elismert épitészeket (pl. Fellner Ja-
kab) és mérnokoket hivott, akiknek se-
gitségével kialakult Komarom varmegye
egyik legszebb, barokk stilus( épuletek-
ben gazdag varosa. Ekkor éplilt tébbek ko-
z6tt a varos egyik nevezetessége, az Ora-
torony, melynek kilénlegessége, hogy fa-
acsolata egyetlen vasszeg nélkll, fasz-
egekkel és lapozassal készllt. Ma is hall-

hat6 harangjatéka, amely minden 6ra 55.
percében megszdlal, elblivolve az arra sé-
talokat.

1824-ben vette at a tatai majolikagyar ve-
zetését a varos hires szllotte, Farkashazy
Fischer Méric, aki késdbb, a herendi por-
celangyar tulajdonosaként maig tarto hir-
nevet és elismerést vivott ki a hazai por-
celangyartasnak. A herendi porcelangyar
néhany év alatt Eurépa élvonalaba emel-
kedett, a tOkéletesség és a minéség a ter-
mék védjegyévé valt.

Az 1848-1849-es forradalom és szabad-
sagharc utolsé szakaszaban, Komarom
varanak kozelsége miatt, Tata és kornyé-
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szoveg: Adim Barbara, Kovesdy Tamas
fotd: Nagy Balazs

TATA - THE CITY OF WATERS

[ b
ezl The northwestern regional directorate

is situated in one of Hungary’s most beautiful
places, rich in history and architecture - Tata,
the city of waters. The Tata Oreg-t6 is one of
Hungary’s oldest man-made lakes, dating back
to Roman times. The lake is a unique aquatic
habitat with masses of rare bird species taking
overthe pool and surrounding area during
migration periods. The first recorded ment-

ion of Tata’s name dates back to 1221, when
construction began of Tata Castle - one of the
greatest tourist attractions of the area today. It
was during the reign of King Matthias that the
castle was turned into a late-Gothic residence.
Visitors have always been attracted to Tata

by its special microclimate, unique natural
features, and its rich architecture and cultural
life - a legacy of the interest shown by the royal
court and nobility throughout history.

ke jelentds szerepet jatszott. 1849 maju-
sanak els6 napjaiban Gorgey Artar févezér
Tovarosra, a Szarka fogaddba helyezte f6-
hadiszallasat, s majus 3-an innen indult
Buda ostromara.

A kiegyezés utan megkezd6dott Tata
nagyarany( varosiasodasa, mely gya-

rak épitését vonta maga utan. A helység
hamarosan bekapcsolédott a Komaro-
mot Budapesttel 6sszekot6 vasuti kdzle-
kedésbe is. Ebben az id6szakban kezdte
meg munkassagat Tata masik hires szi-
|6tte, Blathy Otto Titusz (Tata, 1860. au-
gusztus 11.-Budapest, 1939. szeptem-
ber 26.) gépészmérndk, aki Déri Miksaval
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és Zipernowsky Karollyal egytt fejlesz-
tette ki az elsé transzformatort. Az 6 talal-
manya a mai lakdsokban megtalalhat6 vil-
lanyora is.

A 19. szazad masodik felében Esterhazy
Miklés grof megépittette a I6versenypa-
lyat, és meghonositotta Tatan az éven-
kénti rendszeres léversenyeket. Tata az-
Ota is hires l6tenyésztésérdl, amelyre az
egyik legékesebb példa, hogy innen szar-
mazott a Ben Hur cim{ amerikai film hires
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kocsiversenyében gybztes négyesfogat.
1889-ben Fellner és Helmer (Vigszinhaz,
Févarosi Operettszinhaz) tervei alapjan fel-
épitették a varszinhazat, ahol a Ioverse-
nyek idején koncertekkel és szinhazi el6-
adasokkal szérakoztattak a vendégeket. A
korabeli legmodernebb technikaval felsze-
relt szinhazban még a kor leghiresebb szi-
nészndje, Déryné is fellépett. Ennek ma
mar csak a romjait tekinthetjik meg. A Ta-
tai Oreg-t6 Magyarorszag egyik legidésebb

mesterséges tava, amely a romai korban
létesiilt az Altal-éren épitett volgyzaro-
gat révén. A t6 és a hozza tartozé mocsar-
rendszer a Tatai var védelmét szolgalta. A
18. szazadban alakult ki a kérnyék mocsa-
rainak lecsapolasaval ma is meglévé t6-
rendszere, melynek nyoman Tata a ,vizek
varosaként” vonult be a kdztudatba.

A t6 kiemelt fontossagl vizi él6hely, ritka
madarfajok a vonulasi idészakban tdme-
gesen megtalalhatéak a kdrnyezetében,
az 6szi-tavaszi madarvonulasi idészakban
féleg vadludak, de siraly, réce és egyéb vi-
zimadar is pihen a tavon és kdzvetlen kor-
nyezetében.

1557-ben igy irt Tatarél Dzsezale
Musztafa utazé: ,...Tata nevd, égig ér6
fallal keritett er6sséglk is volt, mely ter-
jedelmes siksagon, tenger nagysagu té
partjan épult; melyet minden feldl kelle-
mes iz{ viz vett koril, minden oldalon tu-
lipan és rézsaliget kdrnyezett; melynek
minden zege-zuga hasonlé a paradicsom-

<> > > > > > > >

ATO ES

A HOZZA TARTOZO
MOCSAR-
RENDSZER A TATAI
VAR VEDELMET
SZOLGALTA.

hoz...” Bar 6 nem turistaként jart itt, de a
mostani idelatogatokat is hasonlé médon
el tudja varazsolni a jelenlegi varoskép.
Igaz, hogy azéta egy 24 ezres lakos( kis-
varossa nétte ki magat, de csodalatos ter-
mészeti szépsége, az elmult korok emlé-
kei, melyek szellemét a varos épliletei és
polgarai maig biszkén 6rzik, és a rangos
kulturalis eseményei koratavasztol késd
Oszig vidamsaggal, jokedvvel csalogatjak
a varosba érkezbket. A varosnak ezer arca
van, mely mindenkinek tartogat egy apré
meglepetést, ami feledhetetlenné teszi az
itt eltoltott id6t.

KITEKINTO

COLAS-csapatok
az [JItraBalaton futoversenyen

1 VERSENY, 1,5 TONNA DINNYE,
2 TONNA JEG, 20 ORSZAG,

30 KG SOS MOGYORO, 150 KG MAZSOLA, 200
LELKES SEGITO, 212 KM, 300 KG PARADICSOM,
500 KG TESZTA, 1 300 FUTO (ss6L 30 coLAS-DOLGOZO)

2 500 UVEG SOR, 3 000 M CIPOFUZO0, 3 600 DB BANAN, 10 000 LITER Viz, 50 000
MUANYAG POHAR, 60 000 LEFUTOTT KM! EZ AZ ULTRABALATON 2010!
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COLAS +

Csapattagok: Angyal-Cséra Renata, Bakti
Zoltan, Balogh Maria, Belkovics Brigit-

ta, Fodor Tamas, Karsai Tamas, Kiss Laszl6,
Stummer Ernd, Szilagyi Anna, Szilagyi Arpad

A COLAS életében mar masodszor!
Szerencsére a tavalyi nagy lelkesedés
idén sem maradt alabb, viszont a csapat
a verseny el6tti hajraban kicsit ,elfaradt”.
A csapat tagjai ugyanis, amikor munka
utan - M6-os autopalya atadasa - még
tudtak, szoktattak magukat az aszfalton
valé futashoz. Es ekkor jottek a sériilé-
sek, kinek a bokaja, kinek a térde, comb-
ja, tideje, immunrendszere... De nem ad-
tuk fel... 2010. janius 19-én 10:00 6ra-
kor Tihany Bels6-t6t6l elrajtoltunk. Ezen
el6zmények utan a cél a célba érés lett/
volt. Sajnos a verseny kozben is jottek a
problémak, kiGjulé gerincsérv (még ma

is injekcidzzak), vadligércs, bokaszalag-,
inhlvelygyulladas, hanyinger. A tav felé-
t6l mar csak 8 fére csdkkent a még futni
tudé csapattagok szama. De a cél koze-
ledett! 2010. jlinius 20-an hajnali 05 éra
10 perc 51 mp-kor CELBA ERTUNK! Mar
masodszor! Es a tavalyi 20 6ra 04 perces
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idénkon kozel 1 6rat javitva, 19 6ra 10
perc 51 mp alatt teljesitettiik a 212 km-
es tavot!!!l Sériilten... ,csonka” csapat-
ban! HATALMAS TELJESITMENY, HATAL-
MAS CSAPATMUNKA!! Nagyobb, mint
barmilyen csapépit6 tréning! Itt nagyon
jol kell tudni egytt ,,dolgozni”! Ez(ton is
gratulalok minden csapattagnak, tovab-
ba a masik két COLAS-os csapat tagjai-
nak, és minden indulonak!
Es amita csapatom nevében biztosan
kijelenthetek: JOVORE, UGYANEKKOR,
UGYANOTT!!! K6szondm Nektek!
Angyal-Cséra Renata

COLAS.HU

Csapattagok: Cselédi Nora, Dedics Zsig-
mond, Gonda Jozsef, Horvath Noémi, Kovesdy
Tamas, Jozan Ildiké, Szabé Tibor, Utté Gyorgy,
Vajkovics Karoly, dr. Vital Marton

Néhanyunkban merdlilt fel az 6tlet, hatha
a COLAS-HUNGARIA kézpont kilén csa-
pattal vehetne részt az UltraBalaton fu-
toversenyen, de elbizonytalanodtunk, le-
szlink-e tizen, akik nem ijediink meg a fe-
jenként 20 km-es tavtol, kilondsen, mi-

utan tébben is ellenalltak lelkes buzdita-
sunknak... Mégis, végll néhany hét alatt
megalakult a csapat és a részvételi dij
befizetése utan mar nem volt visszadt...
A szakaszok beosztasa utan fokoz6do iz-
galommal vartuk a versenyt és a futok
szallitdsanak ,logisztikajara” egyre bo-
nyolultabb terveket sz6ttlink... J6 jelnek
bizonyult, hogy a versenyt megel6z6 pén-
teken bevasarlast is Utba ejtve siker(lt a
tihanyi kdzpontban felvenniink a rajtsza-
mokat és elérni az utolsé kompot, hogy
emberi id6ben a szallasunkra érkezzink.
Ugyan a szombati rajthoz a kezdé embe-
rinknek csak egy 200 méteres sprint-

tel sikerilt odaérnie, de ezutan mar a
,colas.hu” valtasai futészalagon kévették
egymast... A valtopontoknal nagy 6rom-
mel Udvozoltik az Autopélya Igazgatésag
és a COLAS-ALTERRA tarscsapataink tag-
jait és szallitmanyoz6it. Orémmel és meg-
lepetéssel tapasztaltuk, hogy a terv sze-
rinti 10km/h atlagsebességet egyre job-
ban tilteljesitjik... Igy mar aggodni kezd-
tlnk, hogy kora délutanra vart ,,csapatré-
szeink” idében, egy oraval el6bb odaér-
jenek a valtépontjukra. Kora estére szét-
szérédott a tdbb szaz futébdl allé mezdny

és az aggodalmasabb csapattarsak is
megnyugodhattak, hogy tulélték a maso-
dik és harmadik szakaszukat is... [d6ben
hadrendbe allt aldozatos segitbink éjsza-
kai miiszakja is. Csapattarsunk, J6zan
lldik6ék nyaraldjaban, a ,bazison”, néha-
nyunknak volt alkalma rovid feltdltédésre
(kOszonjuk lldi szlleinek a gulyaslevest!!).
Az utolsé, hajnali szakaszokra a teljes
csapat felvonult... és végil atszellemdlt
arccal Ugy robogott at a célon, hogy még
egy konkurens csapatot is megeléztink
10 masodperccel... 18 6ra 25 perc alatt
értlink célba, és nem akartunk hinni a fi-
linknek, amikor bemondtéak: a colas.hu
ezzel az eredménnyel a 9. lett a csapat-
versenyben... a j6l megérdemelt pihenés
utan hétfén a verseny honlapjan is meg-
gy6z&dhettunk arrél, hogy ez nem csak
egy jo dlom volt... COLAS-os tarscsapata-
inknak is gratulalunk!

Kovesdy Tamas

COLAS-ALTERRA

Csapattagok: Jano Zsuzsanna, Kereszturi Ka-
talin, Bujdos Hajnalka, Dombi Agnes, Kardos
Maté, Tamas Erdds, Pappert Attila, Erdés Da-

niel, Kiss Akos, Csermak Ivan. Koszonet a se-
gitségért: Bujdos Péterné, Nagy Zoard, Gor-
bedi Laszl6, Edes Csaba, Balazs Adam

Valamikor aprilis végén Kerti Marta hivott
fel, hogy idén is lesz UltraBalaton, és -
mivel tudja, hogy én is és Tamas batyam
is szeretiink futni - ezért rank minden-
képpen szamitana a szervezédében 1évd
csapatba. Természetesen igent mond-
tam, mivel futni mindig mindenhol j6 do-
log, a Balaton korbefutasa pedig - még
ha csapatban is - egy egészen Uj és szép
cél. Egy héttel Marta hivasat kovetben
jott egy e-mail Keresztlri Katatél, hogy
péntekre menjlink be, mert egyeztetést
tartunk. Az e-mail cimzettjei kdzott lattam
a csapatunk névsoréat. Lattam, és nagyon
jo érzés volt. Olyan kollégakat is siker(lt
beszervezni, akik el6tte a futdssal szinte
egyaltalan nem voltak kapcsolatban - és
tessék. Ott Ullink a pénteki megbeszélé-
sen, mindenki feszllé mellkassal, hogy
milyen kiraly dolog lesz egylitt éjjel-nap-
pal 24 6ran at futni a Balaton kordl, izgul-
ni a masikért, motivalni egymast. Az elsé
megbeszélésen egyeztettiik az igényeket,
ki hanyszor, milyen tavokat szeretne futni.

COLAS TEAMS ATTHE ULTRABALATON
RUNNING RACE

o B
=ale= Held for the fourth time, the UltraBalaton
running race welcomed teams and individuals to
run around the “Hungarian Sea” during June 18-
20, 2010. The unique sporting event is the longest
running race in Central Europe, with a distance

0f 212 km. Out of the 55 teams participatingin
the 10-member relay, the “colas.hu” team from
COLAS Center ended up in the commendable
ninth place with a time of 18 hours and 25
minutes. The Motorway Directorate’s “colas+”
team finished 16th, and COLAS-ALTERRA
Zrt/steam came in 34th. Our teams’ excellent
performance was a result of high team spirit,
which was much called for particularly during
the trying hours of the night and at daybreak.
Congratulations to all participants!

Par nap alatt Kardos Maté megcsinalta a
beosztast. Persze az izgalom tovabbra is
fenn allt, vajon siker(il-e?, fogom-e birni?,
birni fogja a masik, aki eddig még csak
a felét se? Mennyi id6 alatt siker(l? Még
egy egyeztetés a verseny elbtt a logiszti-
karol egy héttel a verseny el6tt. (Nagyon
nagy segitség volt, hogy tébben is jelent-
keztek, hogy segitenek a logisztikaban,
még éjszakai kerékparos kiséret is volt...
Tényleg leny(ig6z6, az ember nem is gon-
dolnd, hogy ekkora 0sszetartas van ben-
nink... de van!!l) Egy k6z0s edzés még
averseny el6tti szerdan, majd a nagy
nap! Allati j6! sikeriilt, én nagyon élvez-
tem, és mindenki, akivel beszéltem, szin-
tén! Tényleg kdszonet a segitéknek, nél-
kilik nem ment volna ilyen jol! Igazi csa-
patmunka! 212km! Eredetileg 10km/6ra
atlagot terveztiink, amit 48 perccel (!) si-
ker(lt el6rébb hozni! MINDENKINEK LE A
KALAPPAL! TERMESZETESEN GRATULA-
LUNK A MASIK KET COLAS-CSAPATNAK
IS!! - akik id6ben megvertek ugyan, de
sebaj, majd jovore tobbet edziink, job-
bak lesziink! MINDENKEPPEN OTT A HE-
LYUNK JOVORE IS!

Erdds Daniel



KITEKINTO <]

d 4d 4999999 9 4«4 <«

szoveg: COLAS
<@ fot6: Csizmadia Janos, Molnar Gabor
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Katasztrofa Pécsett

A pécsi Majus 1. utca lakéi nem hittek a
szemuUknek, amikor ablakukon kitekintve
méter magas sartengert lattak hdmpolyog-
ni az Gton, mikdzben az Ut szélén parkold
autoik az Gttal és a rézsiivel egyltt a mély-
ben Usztak. A viz vitt mindent: autdkat,
oszlopokat, konténert és kéfalat...

Majus 18-ara virradéra az utca valéban
Ggy nézett ki, mintha haboru lett volna:
Osszetort auték, kiddlt villanyoszlop, leta-
rolt keritések és névények. A viz és annak
nyomai latszdédtak mindendtt. Tébb parko-
16 aut6 alatt egyszerlien megnyilt a fold,
ahogy az 6z6nviz helyet vagott maganak,
az autok egymas hegyén-hatan fekldtek
a vizmosasban. Az utca alsébb részein a
hazakat viz és séar arasztotta el. Az aradat
egy valaha pazar terméskd partfalat, jar-
dat, és legalabb egy hidat vitt magaval a

kdzmivekkel egyutt. Egy 15-20 centi at-
mérdjl szennyvizvezeték kettétort e lezi-
dulé viztdmeg hatasara.

A lakék elmondtak, hogy mar évtizedek
6ta élnek az utcéban, és bér voltak na-
gyobb vizek, ilyen hatalmas kar még soha-
sem tortént. Néhany csaladot ki is kellett
telepiteni. Az dradas utan két héttel a tor-
ténelem megismételte 6nmagat. Ismét le-
zartak a Majus 1. utcat, mert az elvezetd
arokbdl a viz tbb helyen is kilépett és el-
Ontdtte az utcat. A védekezés homokzsa-
kokkal, nydlgatakkal tortént.

Az utca kadrmentésitésében rengetegen
részt vettek: a tlizoltokon kivil 6nkéntes
egyetemistak, a Misina Katasztréfavédel-
mi Egyesulet tagjai, a Maltai Szeretetszol-
galat, a kdzmUszolgaltatok szakemberei is
a helyszinen voltak, és nem utolsésorban
céglink pécsi igazgatdésaga szintén részt
vett a mentésben: kotrék és 10 f6 segéd-
kezett az ar elleni kiizdelemben.A szeren-
cse az volt, hogy nem nappal tértént a bal-
eset, akkor személyi sériilés nélkil nem le-
hetett volna meguszni. Ezlton szeretném
megkoszonni kollégainak mind a magam,
mind a cég, mind pedig Pécs Megyei Jogl
Varos Onkormanyzaténak nevében a hési-
es segitségnyujtast! Sz6llosi Gyongyi

Edelényi arvizmentési munka

A majusi-juniusi es6zések hatasara a Bor-
sod-Abauj-Zemplén megyei teleplilések
tébbségét megaradt patakok, vizfolyasok
fenyegették elontéssel.

A COLAS UT Zrt. Debreceni Ter{ileti Igazga-
toésag dolgozobi gy érezték, hogy sziiksé-
ges embertarsainkon segiteni.

2010. junius 4-én pénteken, munka utan
neki is vagott egy maroknyi csapat, hogy
ahol tud, ott segitsen. Hajnali 1:15 korul
értlink Edelény kdzpontjaba. A vasutallo-
masra kellett mennlink, oda volt leboritva
a téltéanyag, melynek nagy részét a cég-
csoportunk alvallalkozoi mar a katasztré-
fa elején, onkéntesen elkuldtek. Kbh. 15
6 rakta a zsakokat, mikor megérkeztiink.
Késlekedés nélkil mi is nekialltunk a tol-
tésnek. Az id6 nagyon lassan telt. Egy-egy
6ra eltelte gy tlint, mintha mar fél nap-
ja dolgoznank. Bokaig ér vizszintnél Ié-
pés kozben kis hijan levett a viz a labam-
rél. A hidpalya alsé sikjat surolta a viz, gat-

HELP WITH FLOOD PROTECTION

o B
aﬁ The staff of COLAS UTZrt. helpedina
number of areas and locations in the rescue efforts
putin place following the spring flooding.

In Pécs, the residents of Majus 1 St. could not
believe their eyes when looking out their windows
to see a meter-deep sea of mud billowing along

the road, while their cars mixed together with the
earthen batter were floating at the bottom of this
unwelcome deluge. Excavators and ten people from
the Pécs Directorate were deployed and involved in
rescue work in the fight against the forces of nature.
As a result of the May-June rains and storms, the
vast majority of communities in northern Hunga-

ry were threatened by flooding creeks and streams.
A squad of people from the Debrecen Directorate
helped with laying and stacking up sandbags, the
filling of which had already been supplied by the
subcontractors of the Company Group voluntarily at
the onset of the disaster. We would like to thank all
of ouremployees for their unselfish contributions in
the rescue efforts.

védelemre elhelyezett tartalyokat dontott
fel. Sodrasa olyan volt, hogy az Ut szegély-
t6l 2 méterre rojtozddott a viz szintje. Be-
ton tablakat mozgatott, a szennyvizak-
nak feddlapjat zsakokkal prébaltak leszo-
ritani. Masnap 10 6ra koriil megérkezett a
hadtap és vele a Magyar Honvédség em-
berei. Tobben voltunk mar a depdéhelyen,
mint amennyi munkaerére sziikség volt, a
zsak is elfogyott. Délre igérték a tet6zést.
Mi Ggy lattuk, kellGen biztositva vannak
zsakokkal, illetve munkat végzé kezekkel,
ezért Ugy dontottink, tovabb megylink,
szétnézlink, tudunk-e még mas helyszi-
nen segiteni. Szendrén a latvany esély-
telen helyzetet mutatott. A viz gyakorlati-
lag minden akadaly nélkil tudott terjedni,
arasztani. A hazak ablakanak kozepéig ért
a viz. Imitt-amott az emberek a hazakban,
vartak az érkez6 segitséget, hogy kiment-
sék 6ket csdnakokkal. Csak a bekété Gt
volt még szaraz. A hid tlls6 aga azonban
mar vizben végz6dott. Reménytelen hely-
zet. Nem tudtunk mar mit tenni, ezért elin-
dultunk haza. Molnar Gabor

Viz alatt a fels6zsolcai keverédtelep
Az Egri Igazgatosag keverbtelepe
Fels6zsolca hataran van. Ez is viz ala ke-
rilt, és megkdzelithetetlenné valt. Cé-
glink felajanlotta segitségét a védekezés-
ben, amit a Magyar KozGt Nonprofit Zrt.
Miskolci Terlileti Igazgatésaga el is foga-
dott. Tobb napon keresztil, tobb mint 15
emberrel, kdztiik a keverdtelepi dolgozok-
kal, rakodogéppel, szallitbeszkdzokkel
dolgoztunk. Az iranyitast T6th Taméas m-
vezetd kolléga végezte. A munka 12 6ras
mUiszakokban, 18 6ratél reggel 6 oraig
tartott, homokszallitdsb6l, homokzsakok
toltésébdl és pakolasabol allt. A munka-
kat a miskolci, Auchan aruhaz elétti 3 sz.
féuton végeztik. Sajnos azt nem tudtuk
megakadalyozni, hogy Felsézsolca ne ke-
riljén viz ala. Foldesi Csaba
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»Vildgéletemben vonzottak a specidlis szaktuddst igénylé ‘u*tepzti'sz technologidk.”
A COLAS UT kiilonleges gépészeti technologiait felsorakoztaté Monori Fomérnokséget iranyitja az 6tvenhét éves Csalotzky
Karoly, aki szivesen vall a munkajarol. Vilagéletemben vonzottak a megszokottol eltérd, specialis szaktudast igénylo utépitési
technoloégiak, allitja a fomérnok, aki 2006-tol dolgozik a COLAS-nal. Az altala irélllyitott szervezet a cég profitcentrumainak geé-
pészeti és technologiai kiszolgalasat végzi, a burkolatmaras, a remix és az emul;iég'!értés jelentik a fo profilt. A gépészvéna
Csalotzky Karoly ,.gylijtoszenvedélyében” szintén megnyilvanul, a fomérnok szabadidejében eloszeretettel foglalkozik régi gé-
pek, jarmiivek és technikai eszkozok reparalasaval. A képen lathatoé biciklitis sajat keziileg ujitotta fel, és szerelte fel a
1960-as években reneszanszat él6 Dongé-motorral.

BUKROS ISTVAN
> épitésvezeté > COLAS-AUTOPALYA

Az otvenhdrom éves, kétgyermekes
csalddapa szabadidejét a
gasztronomia tolti ki.

Tosgyokeres utépitonek vallja magat Bukros
Istvan, aki tizenegy éve a Kozitépité Valla-
lattol nyergelt at a Debmiithoz. Az elmilt b6
évtizedben az orszag szamos pontjan dolgo-
zott, munkai koziil az M6-os autopalya épité-
sét emeli ki, ahol egy 13,5 kilométeres sza-
kasz gazdaja volt. Jelenleg az MO-s korgyiirii
déli szektoranak bovitésében vesz részt. Az ot-
venharom éves, kétgyermekes csaladapa sza-
badidejét a gasztronomia tolti ki. Csapataval
rendszeresen megméretteti magat fozéverse-
nyeken, a Tardi Kakasfesztivalon aranyérmet
nyert kedvenc ételével, a kakasporkolttel.

A f6zés azonban inkabb tarsasagi esemeény-
ként fontos a COLAS épitésvezetdjének, vagy
ha jo iigyet szolgal, tavaly decemberben példa-
ul egy kecskeméti ételosztason félezer raszo-
rulonak talalt fel babgulyast a Buki-team.




GULYAS FERENC
miivezets > COLAS-ALTERRA

A valtozatos munkakeo

a szakmai fejlodes lebetiséget

szeretem leginkdbb. E

Eloszor a Debreceni Egyetem épitomérnok

hallgatéjaként, gyakornokként keriilt kap-
 az ALTERRA-val, ahova egyete-
manyai befejezése utan nem sol

kal v A , c

hat éve tagja a COLAS csapatanak, eddig

mély- és magasépitési feladatokb

arant részt vett. Epp ezt a valto

kakort és a szakmai fejlodés leh

szeretem leginkabb a COLAS-

nal, allitja a jelenleg a kelenfoldi

telep bovitésén tevékenykedd miivezetd.

A huszonnyolc éves Gulyas Ferenc n "

mint nap Recsk és Budapest kozott inga-

zik, éppen ezért kevés a szabadideje. Mi

tobb, a hét végén is tartja az iram

ideje mar a Miskol‘EgY!;m ban

noki mesterképzésenek alagut- és mely-

épito szakiranyan folytatja tanulmanyait.

BEKENYI JéZ_SFFNE mérlegkezelé és minoségellenér COLAS-ESZAKKO i.:_‘k 2
- - A rendezettseg jellemzi leginkdbb munkdjat. - §

. 2002 januarjatol dolgozik a COLAS-ESZAKKO-nél, mérlegkezeld és mindség-ellendri beosztasban. A mérleghazban
“fogad benniinket, ami meglepden rendezett és tiszta, latszik, itt egy né az ur. Ez a szemlélet jellemzi munkajatis,
az idorol idore befuté kamionok miatt meg-megszakitjuk a beszélgetést. Bekényi Jozsefné keveset mesél magarol,
annyit azonban megtudunk réla, hogy szabadidejében szivesen kirandul férjével, szeret tiszni, napozni, és rendszeres
resztvevole a cégcsoportaltal szervezett motoros talalkozoknak. Késobb kideriil, hogy Tarcalon mindenki ismeri a .
COLAS-ESZAKKO negyvennégy éves munkatarsat, akinek mmdenk|hez van egy-két kedves szava.
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w



CSELEDI NORA vezeté kontroller
COLAS-HUNGARIA

A folyamatosan vdltozo wvdllalati,
munkahelyi kornyezet motivalo hatdssal
van ram.”

Huszonnyolc éves, harom és fél éve pénziigyi-szamviteli
kontrollerként keriilt a cégcsoporthoz. Munkakore azota
valtozott, és Cselédi Nora immar vezeto kontrollerként
dolgozik a COLAS-HUNGARIA-nal, legfébb feladata a
vezetoi dontések elokészitése, illetve az ehhez sziikséges
elemzések és anyagok osszeallitasa. A folyamatosan
valtozo vallalati, munkahelyi kérnyezet motivaloé hatassal
van ram, és folyamatos fejlodésre késztet, emliti meg
munkajaval kapcsolatban. Az eredetileg miskolci
sziiletésii Cselédi Nora jelenleg mar Budapesten él
parjaval. Mindig is aktivan sportolt ez maig fontos
szerepet tolt be az életében. Idén a cégcsoport szineiben
részt vett az UltraBalaton futoversenyen, ahol a COLAS-
HUNGARIA csapataval az el6kelé kilencedik helyet
szerezték meg.

MUNKATARSAINK

OUR COLLEAGUES

AROLY CSALOTZKY D> Chief Engineer B> COLAS UT Heading the
Monor Chief Engineering - a team applying special engineering technologies
- 57-year-old Karoly is happy to talk to us about his job. “All my life, | have
been attracted to unusual road construction technologies that require
special knowledge,” says the chief engineer who has been with COLAS
since 2006. His department is responsible for the technological servicing
of the company’s profit centers, with the main business profile including
surface grinding, remix, and emulsion manufacturing. Karoly’s mechanical
engineering vein is also evident in his “passion for collecting.” The chief
engineer has been a devoted repairer of old machines, vehicles, and
technical equipment for a long time now. The bicycle depicted here is also
his work. He restored the vehicle to its original state and equipped it with a
Dongo engine, which had its renaissance in the '60s.

ISTVAN BUKROS B> Construction Manager B> COLAS-Autépalya Istvan claims
to be a road builder to the core, who switched over to Debmt 11 years ago
from Kozatépitd Vallalat. Over the past decade, he has worked all over the
country, butis proudest of his involvement in the construction of the M6
expressway where he was responsible fora 13.5 km stretch. Right now, Ist-
van, the construction manager of COLAS, is engaged in the expansion of

the southern sector of the MO ring road. The 53-year-old father of two is
also a passionate hobby chef whose free time is devoted to gastronomic
adventures. With his team, Istvan is a regular fixture in cooking competitions
and is the proud gold medalist of the Tard Rooster Festival, an award he
received with his favorite dish: rooster stew. Cooking is either a social event
for him or a skill he is happy to put to a good cause, like December when he -
heading the Buki Team - prepared and handed out free bean goulash to 500
needy people in Kecskemét.

FERENC GULYAS D> Foreman B> COLAS-ALTERRA Ferenc first came to ALTERRA
as an apprentice and a construction engineer graduate of the University of
Debrecen. After completing his university studies, Ferenc was soon invited
to return to the organization. Ferenc has been a member of the COLAS
team for about six years now and has been involved in both underground
and structural engineering projects. “Itis this versatility and professional
development opportunities that | most like about working for COLAS-
ALTERRA,” says the foreman who is currently working at the Kelenféld water
pumping station.

Day after day, 28-year-old Ferenc commutes between Recsk and Buda-
pestand has little free time left. What’s more, he keeps up the high pace on
weekends as he attends Miskolc University, studying a Mining Engineers’
tunnel and underground master engineering course.

JOZSEFNE BEKENYI > Weighing and Quality Controller D> COLAS-Eszakkd
J6zsefné has been with COLAS Eszakkd since January 2002, working as
weighing and quality controller. She welcomes us in the weighing house,
which is surprisingly neat and clean. This organized attitude also shines
through her work, as we tend to break up the conversation from time to time
because of trucks coming in the weighing house. Jozsefné tells us little about
herself. What we get to know, however, is that she likes going on excursions
with her husband, swimming, sunbathing, and is an enthusiastic visitor to
biker meetings organized by the company group. Later, it transpires that
everyone in Tarcal knows the 44-year-old employee of COLAS Eszakkd, who
has a pleasant word to say to and about everyone.

NORA CSELEDI B> Leading Controller » COLAS-HUNGARIA Nora is 28, and
she started to work for the company group three and a half years ago as a
financial-accounting controller. Since then, she has been promoted to the
position of leading controller for COLAS-HUNGARIA. Her most important job
is to make preparations for managerial decisions and to put together the
necessary analyses and materials. “I find the constantly changing business
environment motivating, and it compels me to continuously improve myself,”
says Nora when asked about her job. Originally from Miskolc, N6ra now lives
in Budapest with her partner. Sports were always an important part of her
life. This year she ran in the UltraBalaton ultra-running race with COLAS-
HUNGARIA’'s team and finished in the prestigious ninth position.
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Zajcsokkento

BTM aszfalt

2 I3 -as autopalyan

A BANYAK JELENTOS KZ 4/8 «esz

LETEKET HALMOZTAK FEL AZ UTOBBI IDOBEN, eseza

TECHNOLOGIA ERRE A NEHEZSEGRE IS MEGOLDAST JELENT.

Mint arrol mar 2008 végén hirt ad-
tunk, a COLAS UT (akkor még Colas-Eger)
szakemberei franciaorszagi aszfaltta-
nulményton vettek részt, ahol killonfé-
le francia aszfalttipusokat ismertek meg.
Az egyik legnagyobb hatast a BBTM nevd
(francia mozaiksz0, jelentése: aszfaltbe-
ton nagyon vékony rétegekhez) zajcsok-
kent6 aszfaltok tették rank. Elhataroztuk,
hogy mindenképpen kiprobaljuk Magyar-
orszagon is.

Ennek az eredetileg Franciaorszagban ki-
kisérletezett zajcsOkkent6 aszfalttipusnak
két valtozata van. Az egyik szemkihagya-
sos, a masik folyamatos kévazu.

A folyamatos szemeloszlasu valtozatot
(Rugosoft 0/8) mar sikerrel kiprébaltuk
2007-2008-ban az M5-0s autépalyan, de
nekink igazan a szemkihagyasos valtozat
tetszett, Franciaorszagban ezt hasznaljak
széleskorden.

Szerencsére 2010 februarjaban megval-
toztak a magyar aszfaltra vonatkozo6 el6-

<> > > > > > > >

BBTM JELENTESE:
ASZFALTBETON NA-
GYON VEKONY RE-
TEGEKHEZ

irasok és a BBTM aszfalt el6irasaiba bele-
kerlltek szemkihagyasos valtozatok is.
2010 elején egy nagy felujitasi mun-

kat nyert a COLAS UT Egri Igazgatosaga
az M3-as autépalya bal palya 114-144
km sz. kz6tt. Megkerestiik a megrende-
16 AAK Zrt. képviseldit és kértlik, jarulja-
nak hozza, hogy zajcsokkenté BBTM asz-
falt prébaszakaszokat épithessiink a fel-
Gjitasi munka két rovid szakaszan. A meg-
rendelé ehhez hozzajarult. Ezek az asz-
faltok igen érzékenyek az NZ 0/2 frakcid
mindségére, ezért laboratoriumi vizsga-
latok alapjan kivalasztottunk egy COLAS-
ESZAKKO-banyat, ahol a ziizott homok
agyagasvany-tartalma alacsony. A tallyai
banya mellett dontottiink. Ugy hataroz-
tunk, hogy a megvalésitandé SMA 11 (mF)

koporéteget megszakitva kétszer 200 mé-

ternyi prébaszakaszt fogunk épiteni a ha-

ladé savon. A legjobb zajcsokkent6 hatast
akkor érjik el, ha minél kisebb maximalis
szemnagysaggal dolgozunk, ezért Dmax=

8 mm-es keverékek mellett dontéttiink. Ez

a zajcsOkkentd hatason fellil azért is ked-

vez6, mert a banyak jelentés KZ 4/8 kész-

leteket halmoztak fel az utébbi id6ben

és ez a technolégia erre a nehézségre is

megoldast jelent.

Azt is elhataroztuk, hogy kiprébalunk
folyamatos szemeloszlasii BBTM 8 A (mF) keveré-
ket (hasonlit a mar korabban kiprobalt Rugosoft
0/8-ra),
szemkihagyasos BBTM 8 B (mF) keveréket, melyet
a francia tanulmanyut soran latott aszfaltok minta-
jara terveztiink meg.

Parhuzamosan harom laboratériumban
(Debrecen és Miskolc - COLAS UT -, illet-
ve Budapest - COLAS-HUNGARIA) folytak
az el6zetes keverékkisérletek. Az is kide-
rilt, hogy a szokvanyos aszfaltvizsgalata-
ink ennél a specialis aszfaltnal nem olyan
megbizhatbak.
Miutan kialakultak az aszfaltkeverékek,
2010. aprilis végén probagyartas és be-
épités tortént egy nagyfellletl katylzasi
munkan a 38. félton Bodrogkeresztir ko-
zelében. Az aszfaltkeveréket a fels6zsolcai
Benninghoven aszfaltkever6 telepen alli-
tottuk el6. A helyszinen szerzett tapaszta-
latok és az ellenérz6 vizsgalatok is azt mu-
tattak, hogy kisebb médositasokkal indul-
hat az autopalyas beépités.
Az M3-as autépalyan a probaszakaszok ki-
vitelezésére 2010. majus 3-an kerdilt sor.
A kétfajta aszfaltkeveréket az alabbi he-
lyeken épitettiik be:

134+850-134+650 kmsz: BBTM 8 A (mF) - folya-

matos szemmegoszlas

134+650-134+450 kmsz: BBTM 8 B (mF) - szem-

kihagyasos

Szemre igen tetszetds, ,rajzos” fellle-

tet kaptunk, kilonosképpen a BBTM 8 B
(mF) keverék esetén. A helyszini, illetve la-
boratériumi vizsgalatok is igazoltak, hogy
ez a beépités még jobban sikerlt, mint

a 38-as (ti proba (kdszonhetben annak,
hogy ezlttal az autdépalyas komplett gép-
lanc dolgozta be az anyagokat). Tobb pa-
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raméter tekintetében az elézetes varako-
zasainktol jelentésen kedvezébb értéke-
ket mértink.

Jelenleg is tartanak még egyes vizsgala-
tok, illetve a hdrom - egymas mellett talal-
haté - fellllet: SMA 11, BBTM 8 A, BBTM
8 B zajosszemérése még hatra van. De
bizakodbak vagyunk, mivel a zajcsokkentd
hatast ,szabad fillel” hallani véljik.

A megrendels AAK Zrt. képviseldi is elége-
detten nyilatkoztak az elkészllt prébasza-
kaszokrol.

Reméljik, tartéssag tekintetében is felve-
szi a BBTM aszfaltunk a versenyt a mar jol
bevalt SMA-val és ebben az esetben na-
gyon bizunk abban, hogy késébbi munka-
kon ez a kopédréteg-tipus mint elsédleges
miszaki megoldas szerepelhet. Kosz06-
ndém valamennyi résztvevo faradozasat.

ON M3 EXPRESSWAY
o b
=zl Asreported atthe end of 2008, experts
from COLAS UT (known at the time as Colas-Eger)
participated in a French study tour and learned
about new types of asphalt and technology. They
were mostimpressed by the noise reduction
asphalts known as BBTM (a French acronym
referring to a very thin layer of asphalt concrete).
We have decided to try itin Hungary as well. The
continuous grading technology (Rugosoft 0/8)
has already been tested with success in 2007-
2008 on the M5 expressway. At the beginning
0f 2010, the Eger Directorate of COLAS UT was
selected to perform large-scale reconstruction
work on the left-hand side track of the M3
expressway between km segments 114 and 144.
The client had agreed to apply noise reduction
BBTM asphalt on two short stretches as a trial.
We then decided to break up the SMA 11 (mF)
road surface by installing two short, 200-meter
stretches of BBTM asphalt in the travel lane. The
most efficient noise reduction can be achieved by
using the smallest grain size, so we opted to use
a Dmax=8mm mix. Preliminary mix experiments
had been simultaneously carried outin three
laboratories (Debrecen and Miskolc (COLAS
UT) and Budapest (COLAS HUNGARIA)). Once
the ideal mix was finalized, test production and
installation was performed at the end of April
2010 near Bodrogkeresztdr on Road No. 38 as
part of an extensive pothole patching project.
The test segments on M3 were finished on May 3,
2010. There are tests still being carried out, and
the comparison of noise reduction capacities of
three directly adjacent mixes - SMA 11, BBTM
8 A, and BBTM 8 B - is still to be made. We are
optimistic: the noise reduction effect is audible to
the naked ear.
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sz6veg: Csordds Kornél
<@ fot6: Kertész Lajos

Fényre szilardulo

lagyhéleléses
kozmiifeldjitas

A TECHNOLOGIA
150 Es 1200 MM

KOZOTTI, teTSz6LEGES SZELVENYBEN

ALKALMAZHATO MEGBIZHATOAN.

A COLAS-ALTERRA Zrt. munkai kozott
szamtalan esetben fordulnak el6 feltaras
nélkili kdzmiépitési technolégiak. Na-
gyon gyakran vetjik be ezek kozil a fény-
re szilardulé csébélelést, mely 150 és
1200 mm kozotti, tetszéleges szelvény-
ben alkalmazhaté megbizhatdan. Ez a
technolégia egyarant megoldast jelent az
elavult gerincvezeték és az azon elhelyez-
ked6 hazi bekotések feltjitasara.

A bélelés komoly el6készitést igényel.
Fontos minden informaciét megszerez-

ni a javitasra szorul6 szakaszr6l. Ez a fo-
lyamat a technolégia egyik legfontosabb
része, hiszen minden tovabbi dontéslink
alapjaként az ebben a stadiumban meg-
szerzett adatok szolgalnak. Alapos tiszti-
tas utan kameraval rogzitjik a csatorna
mdiszaki allapotat, a gerinc és a hazi be-
kotések pontos helyét, valamint a veze-
tékek adatait stb. A szennyez6dések el-
tavolitdsa magasnyomasi tisztité autéd-
val torténik, a gyokérbendvések és egyéb
massziv lerak6dasok megsziintetését
nem jarhatd szelvények esetén robot-
technikai eszkdzokkel végezzik. Ezt ko-
veti a megfelel6 alatétfélia, valamint bé-
lel6 toml6 kivalasztasa és gyartasa. A be-
épitendd poliészter miigyantaval atitatott
livegszalas tOml6 fényvédo féliaval ella-
tott, zart dobozban érkezik a helyszinre.
Az alatétfélia, majd a bélel6 tomlé behi-
zasa utan ez utébbit levegbvel felfijjak,
mely teljesen a csé belsé falahoz szorit-

ja a foliat. Az ellen6rzés utan kerul sor az
UV-lampasor behlzasara, aminek kovet-
keztében bekovetkezik a térhalésodas.

A bekéotések csatlakozasanal preciz kap-
csolatot biztosit az Ggynevezett kalapka-
rima idom, amit szintén robotberendezés
segitségével helyeznek fel. A teljes folya-
matot szamit6gép vezérli és ellendrzi.

A béleléses eljaras elényei k6z6tt min-
denképpen meg kell emliteni, hogy ha a
kapcsol6do mitargyak megfelel6ek, a
felujitds nem igényel bontéast, helyrealli-
tast. Kiemelkedd el6ny tovabba, hogy a
technolégia él6munka-igénye alacsony,
kivaléan gépesithetd, és a megfelel6 el6-
készité munka gyors és pontos kivitele-
zést eredményez.

HARDENING SOFT LINING

o ]

aELight—hardening pipe-lining technology

is often applied when renewing sewage pipes
and networks, but the lining requires thorough
preparations. A glass-fiber hose pipe filled with
polyesterresin is inserted into the cleaned and
dried sewage, which - when inflated - adheres to
the side of the sewage pipe. After inspection of
the application of this technology, the UV lamps
are inserted. The UV source moving within the
pipe gives the resin a spatial mesh texture, and
the final outcome is a seamless, watertight,
abrasion- and chemical-proof solid glass-fiber
polyester pipe. The connection points are cut out
by a robot; the parts are joined by hat flanges. The
entire process is controlled and checked by an
integrated computer.

ARVIZEK

a hegyoldalban

A COLAS-ESZAKKO 1688 UZEMEBEN,

SZOBON, SAROSPATAKON ES TALLYAN okozort

GONDOT AZ ELMULT IDOSZAK CSAPADEKOS IDOJARASA.

A legkomolyabb karokat a tallyai Uze-
munk szenvedte el. Tallyai Gzemveze-
ténk, Erdei Jozsef rovid beszamoldja az
aradatrél.

A tavaszi es6zések mar orszagosan ko-
moly karokat okoztak, amikor mi kéba-
nyaszok, abban a hiszemben figyeltik az
eseményeket, hogy a hegy derekan min-
ket nem fenyeget az arviz. Tévedtlink.
Maéjus végén a kdrnyez6 erdbket ért tobb-
napos intenziv esé hatasara a viz jlinius
1-jén betort a banyaudvarra, veszélyez-
tetve éplleteket, Uzemanyag-kutat, be-
rendezéseket és a technolégiat. Gyorsan

beavatkoztunk, szerencsére termeltlink,
és igy azonnal at lehetett csoportosita-
ni a gépeket, embereket. A gyors intéz-
kedés mellett is nehezen értiik el, hogy a
védotoltés ne szakadjon at. SikerUlt egy
Gjabb toltést kialakitani, amely elvezet-
te az Uzemrészr6l az aradatot, de a kar-
okozas igy sem maradt el. To6bb méter
mély arkokat mosott az Gtpadkan, de ki-
tort egy géphaz mogotti szalaglabnal is,
és hompolygott a hordalékkal teli ,folyé-
kony smirgli”. A lezGdul6 folyam az Gttes-
ten 6mlott lefelé, mikdzben eltdomitette

a szervizlt-arok atereszeit, szét- és ala-
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FLOODING ON THE MOUNTAINSIDE

S 2
ﬂﬁ Recent wet weather has caused problems
in many of COLAS-Eszakké Kft.'s plants, including
places such as Szob, Sarospatak, and Tallya.

The most severe damages were sustained by our
Tallya plant. Spring rains and showers had already
caused severe damages across the country, when
we quarriers were still quite at ease believing

that we were safe from flooding on the side of the
mountain. We were proven wrong. As a result of the
end of May’s intense rains, the flood broke into the
quarry yard on June 1, threatening buildings, fuel,
equipment and technology. Swift action was taken
and an embankment was formed to divert the
water away from the plant site; however, damage
could not be avoided. The floodwaters had flowed
down the road, blocking the culverts of the service
road drains, washing away the road embankment,
the asphalt, and guardrail footing. It also washed
away 400 meters of the surface course of the
asphalt road. The survey of damage incurred is
currently going on parallel with construction.

mosva padkat, szalaglabakat, aszfaltot.
Masnap a karfelszamolas és a megel6z6
munkak folytak. Ugy fél nap kellett volna
az arok befejezéséhez, de ennyi id6t nem
adott a természet, 3-an este Gjabb égi
aldas jott. Ez az aszfalt(t kopd rétegét
szedte fel, vagy 400 m-en, miutan a felsé
vizatereszek is elttmddtek a hordaléktol.
A kadrmegel6zési munkak ez utan folyta-
todtak, és a tizéras miszak végén vég-

re fellélegezhettliink. Ha jon még esd, az
mar j6 helyen fog folyni. A keletkezett
karok felszamolasa a termelés mellett je-
lenleg is folyik.
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Magyar Epité Forum: K6z0S
utakon

number of participants - nearly 200 - from
five continents. Hungary was represented by
Dominique Caron and Marc Folny on behalf of

One of the focal points of the conference was the
ecological footprint of mankind - the measure of
human demand on Earth’s ecosystem. We were

Z ECOLOGICAL FOOTPRINTIN FOCUS
OKUSZDdn =
=ale==0n June 7-8, COLAS S.A. Environment
Directorate held an Environmental Conference
o0 ' ’ ’ . . in Toulouse, southern France. We had a record
CED, and by Tibor Gali, Istvan Sipos, Adam Ba-
4 lazs, and Péter Hanyecz on behalf of the COLAS
.. abnyom -
A COLAS S.A. KORNYEZET-
tasked with expressing the problem in terms of
figures by using the preliminarily collected survey

VEDELMI IGAZGATOSAGA Jonus 7-s-

AN KORNYEZETVEDELMI KONFERENCIAT RENDEZETT A
DEL-FRANCIAORSZAGI TOULOUSE-BAN.
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TAVALY! RENDEZVENY
UTAN 2010. MAJUS
18-AN A MAGYAR EPITO
FORUM IsMET szaKMAI

KONFERENCIAT RENDEZETT, AMELY AZ
EPITOIPARI VALLALKOZOK, BERUHAZOK
ES MEGRENDELOK SZAKMAI
TALALKOZOJA VOLT.

A Novotel Budapest Centrumban
megtartott szakmai nap célja az volt,
hogy aktudlis és hiteles informaciokkal
lassa el az idén rendkivil nehéz helyzet-
ben 1évé épitbipari agazatot, és forumot
teremtsen a szakman belli, valamint az
allami szervezetek dontéshozoi és a val-
lalkozok kozotti parbeszédnek. A COLAS
csoportot Puchard Zoltan technolégiai
igazgatd képviselte a konferencian, aki
eléadasaban az energiatakarékos Utépi-
tési technoldgiak kilénbdzd lehetésége-
it ismertette.

Az el6adasok széleskorlen atfogtak az
épitbipar kulonb6z6 szakmai agazatait és
jelenlegi kihivasait. A 2010-es makrogaz-
dasagi progndzisok mellett nagy érdekls-

dés kisérte az infrastrukturafejlesztések
varhato prioritasait, a Nemzeti Infrastruk-
tirafejleszté beruhazasi-fejlesztési prog-
ramjat, a Magyar K6zat fenntartasi-lize-
meltetési célkitlizéseit, valamint a Regio-
nalis Operativ Programok keretében meg-
valosulé Gtfelljitasokat.

A ma tarsadalma egyre hatarozottabban
fordul a fenntarthato és felel6s épitési
megoldasok felé, ezért a jovo Utja a kor-
nyezettudatossag. A ,z6ld” megoldasok
és energiahatékonysagi célu technolégi-
ai fejlesztések bevezetésében a COLAS
nemzetkozileg és itthon is az élen jar, en-
nek keretében ismertették a Technolégi-
ai Igazgatosag altal is folytatott fejleszté-
seket, innovacidkat. Puchard Zoltan el6-
adasaban tajékoztatast adott az Uthasz-
naloi igények fel6l megfogalmazodo fe-
lUleti és szerkezeti kovetelményekrdl, Gj
alapanyag-vizsgalatokrol és Uj tervezési
lehetbségekrol, amelyek mindegyike az
anyag- és energiahatékonysag iranyaba
mutat. A technolégiai igazgaté bemutatta
a COLAS uj aszfalttermékekkel kapcso-
latos fejlesztéseit, az alacsony hémér-
sékletii aszfaltokat, eléadasaban kitért

a helyszini és telepi hideg remix eljara-
sokra, valamint az Gtépitési technolégiak
és termékek energiasziikségére, szén-di-

oxid-kibocsatasara. A kozeljovében ha-
zai munkaink soran remélhetbleg egyre
gyakrabban lesz lehet6ség a kornyezettu-
datos technolégiai megoldasok, alterna-
tiv innovacidk alkalmazasara.

Ertékelve a napi programot, az eladasok
szinvonalat és a résztvevok hozzasz6la-
sait, elmondhatd, hogy eredményes, jol
sikerilt rendezvényt szervezett a Magyar
EpitS Férum.

HUNGARIAN BUILDING FORUM: ON SHARED ROADS

o B
Fzalle? After the success of last year’s event,

the Hungarian Building Forum held another
professional conference on May 18, 2010 for
entrepreneurs in the building industry, investors,
and clients. The aim of the event was to provide
the hard-struck construction sector with credible
and up-to-date information, and to create a
forum for dialogue within the profession and
between the decision-makers of government
organizations and entrepreneurs. COLAS has
always been at the forefront of introducing new,
alternative “green” solutions and energy-efficient
technological developments, both in Hunga-

ry and internationally; continuing this tradition,
the latest developments and innovations of the
Technological Directorate were presented. The
COLAS Group was represented at the conference
by Technological Director Zoltan Puchard, who
presented energy-efficient road-construction
technologies and alternative “green” solutions.

‘.“.

A rekordszamii - csaknem 200 -
résztvevo ot foldrészrél érkezett. Hazan-
kat a CED részér6l Dominique Caron és
Marc Folny, a COLAS Cégcsoporttdl pe-
dig Gali Tibor, Sipos Istvan, Balazs Adam
és Hanyecz Péter képviselte.
A konferencian az egyik kdzponti téma-
kor az emberiség Un. 6koldgiai ldbnyoma
volt, ez alatt azoknak a hatdsoknak az
Osszességét értjiuk, amelyeket minden-
napi életiink soran magunk utan ha-
gyunk koérnyezetlinkben, a Foldon.
Manapsag a médiaban is egy-
re nagyobb figyelmet kap ez a
téma, a mi feladatunk e prob-
Iéma szamszer(isitése volt
egy, a cégesoportunk k-
I6nb6z6 tevékenységein
keresztill el6zetesen elvég-
zett felmérés révén. A hazai
COLAS-cégek kébanyaszata, va-
lamint Gt- és kozmiépitése teljes fo-
lyamatanak 2009. évi CO%-kibocsatasat
vizsgaltuk.
Az (tépitési agazatra vonatkozd, Marc
Folnyval kdz0s el6adasunkban elsésor-
ban az elvégzett felmérés sokrétliségét
prébaltuk érzékeltetni, hangsllyozva az
adatgy(jtés nehézségeit is, tobbek ko-
z6tt azt, hogy a COLAS-EPITO Zrt. gazda-
sagi és gépészeti vezetdi, épitésvezetdi,
energetikus szakembere hathatés segit-
ségére is szilkség volt a teljes kori adat-

data on the various activities of the company
group. Our delegates examined the 2009 CO2
emission of COLAS quarries operating in Hungary,
and road and public-utility constructions in 2009.

szolgéltatashoz. Kiilbndsen azt figyelem-
be véve, hogy a sajat tevékenységeink-

re jellemz6 szamok mellett alvallalkoz6-
ink hasonlé adatainak beszerzése is el-
engedhetetlen volt.

Mindenesetre a tevékenységenkénti ki-
bocsatasi végeredmények elemzésén,
illetve tovabbgondolasan keresztil ener-
giatakarékossagi stratégiat is érdemes
lenne megfogalmazni.

E téman kivil tobb érdekes eléadas fog-
lalkozott a recycling technolégiakban vi-
lagszerte rejl6 lehetbségekkel, a palyaza-
tok kornyezetvédelmi kdvetelményeivel
vagy példaul az (n. keresztaudit rendsze-
rek eldonyeivel.

Azt hiszem, valamennyi résztvevé neveé-
ben kijelenthetem, hogy szakmailag igen
értékes, jol szervezett, kellemes hangula-
tl rendezvényen lehettlink jelen.




BESZAMOLO 4 4 4 4 4 49 4 4 <« «

i P ALASZ- \Val AROMAS \Vep BEVASARLOHELY  |A HET —/ ROMAI -
g(s)ggé\i:(sj,m”o’ ¥AAIS-IA, i ITAL KOZEPEN SUL! TORPE 5-08 YSI.‘ZLEL:-AS
AZ UJ FORRAS LISTARA KELET ADIGE T/iSjRSA, if:l')‘TE HATAR- | REny)

IRODALMI FOLYOIRAT|VETET GYANITO PARTJAI! |ROVIDEN ERTEK

FOSZERKESZTOJE VISSZAROHANOK gyerek-

A KOLTO EGYIK, e 2

2002-BEN MEGJELENT korom fai kozé, és hallom,
VERSENEK CiME . . L

LOMBJA amint valaki, aki éppen nem
B latszik, nagyon halkan szamol.
AZ ITAL-

ORRAHOZ ESZENCIA

HOMPO- BELES- i A AR %
LyoeN! SZ6vET Harmincnégy, harmincdét, har.

1 - . . .

T KAR, ROV. TAZATG minchat. Megijedek, kirohanok
Tien bsoe A HELYEN a fak kozill. Allj, kidltom, most
SZAZAD, . P .z . P
KACAT ROVIDEN inkabb jatsszunk valami mast.
PAPIRRA 0sDl,
VETES AVITT
EGYKORI SORS- TONNA .
HAZAI JATEK ISKOLAI Nem akarom, hogy az évek
TURA- ZAKO FUZET, ) o
EGYLET RESZE REGIESEN ilyen gyorsan muljanak. Hogy
e e )
MEGLOTT . .. .
(VAD) PALY aki bujt, aki nem, megyek.
LR el JELZOJE Mondja, én meg prébalok
ELETUT
P KETVAL-
LAS GYO-
ELEM - P w 2
NTEZ GERMANY, ARG, v visszabujni gyorsan a fa mogé.
MENYT ROVIDEN KOCSI OTODIK
ALAPIT SZEL, LEHE- 0SZTA-
GAUSS PEREM TOSEG LYOS
MERED- KOZEPEN 2
ESNI TEN NEZ ODAFOG! Kedves olvasok!

1 - “, - - - -
e Rorns MARADAS Megfejtésként a fenti versrész-
EGYKORI HCL! EZEN som 2 - - - Ed -
ALLAM NERA Enze. let szerzojet eés cimet var

0 KELE: - [ P e .
BETUI taron) SZEMMEL juk megfejténként kuldn bori-
DECI-, SZUKSE- P P P vty o

b ROVIDEN GES tékban. A szerz0 kortars kolto

2 476-IG P - 2o 2 < 21 =z

poso TARTOTT TUNGDIK és essz€iro, Tatan él, és nagyon
RUHA- . P
ALY TISZTITAS szereti a varost.
o) ILLO,
NYESO ILDOMOS
tggnth BekUildési cim
DIAGO- COLAS-HUNGARIA ZRT.
NALIS
— ST MISOVITS ZSUZSA
B EVEZ- KACSAJA! 1033 BUDAPEST
szezon ZSOKE KORHAZ U. 6-12
IGEJE - -
UGYAN! SOR Asz- CSUKLON BekUldési hatarid6
’ KOLASA VISELT 25
ORMANY PL. A MA- IDGMERG 2010. augusztus 25.
SZELEI! GASUGRO ESZK0OZ
AVASOD- CINES KELVIN o P i
ZORRO NI KEZD! PENZ- NEM El6z6 szam megfejtése
JELE GYENGUL TARTO KERES : thalv: Ta 2 a A
A 10z aith: HIABA Babits Mihaly: Téluto a Sédpataknal
KOZEPEN NOTAVEG!
ALOMBA rE KT A helyes megfejt6k kozl
RINGAT TEN! , HASZNA-
N e [T = konyvutalvanyt nyert:
HOSSZAB- DURVA Kovécs Jénosné (COLAS UT), Savanya Gyula
BITAS Poszr0- (COLAS-HUNGARIA) Kabainé Juhdsz Csilla
UJJON- VALASZO- (Autépalya Iga{gatéség) Danis Viktoria
A ;‘E’ZDETI (COLAS-HUNGARIA) Csaté Jézsef (COLAS-
s20 IRAM! ALTERRA) Domaniczki Eva (COLAS-Eszakkd)
Horvath Zoltan (COLAS UT) Komorné Maké
P vAS Margit (COLAS-ALTERRA) Mészaros Attila
(COLAS UT) Németh Istvan (COLAS-ALTERRA)
ORLE- A sie Megfejtéseket csak a COLAS-HUNGARIA Cég-
MENY ALJATOL gfej UN
csoport tagvallalatainak dolgozoitél fogadunk el.



A fot6kat minimum
3 megapixeles digitalis fényképez6-
géppel készitve, eredeti, javitatlan for-
maban, CD- vagy DVD-hordozén, vagy
e-mailen kérjik a szerkeszt6ségbe be-
kildeni. Hagyomanyos fotokat is elfo-
gadunk, minimum 10x15 cm-es papir-
képként. Egy palyazé maximum

20 képet kuldhet be.

Beklldési cim:

Kovesdy Tamas

COLAS-HUNGARIA

1033 Budapest, Korhaz u. 6-12.
Email: kovesdy.tamas@colashun.hu

VASZARY JANOS

Vaszary Janos a 19. szazad végi és 20. szazad eleji magyar festészet egyik kiemel-
ked6 alakja. 1909-t61 nagyjabdl egy évtizeden at Tatan élt és alkotott. Ebben az
id6szakban kedvelt témaja volt az Oreg-t6, amit a fények és a szinek pillanatnyi val-
takozasanak alapos megfigyelésével festett meg. Ez a kés6bb keletkezett képe is
hasonl6 természetfelfogasrol arulkodik, &m a vonalvezetés jatékossagaban mar a
szecesszif izlésvilaga tikrozédik.

Akt a tengerparton 1958



